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LA VIA AUGUSTA EN EL PAIS VALENCIANO
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RESUMEN

En este trabajo se expone un balance de los trabajos realizados en los tltimos afios
sobre la via Augusta a su paso por el Pais Valenciano. Se revisa la bibliografia mas
reciente y se estudian algunas cuestions como su papel en la reorganizacion territorial
de las provincias hispanicas emprendida por el emperador Augusto, las fuentes anti-
guas que la mencionan, los miliarios, las postas del servicio publico de transporte, el
trazado del camino, la técnica constructiva empleada y su relacion con el parcelario
romano.

RESUME

Dans cet travail nous faisons un bilan des travaux effectués au cours des derniers
années sur la voie Augusta tout au long du Pays Valencien. Nous révisons la biblio-
graphie plus récente sur cette route et nous étudions quelques questions comme son
role dans la réorganisation territoriale des provinces hispaniques entreprise par I’em-
pereur Auguste, les sources antiques qui en on fait mention, les bornes milliaires, les
postes du service public de transport, les tracés de la route, la technique constructive
employée et le rapport avec le parcellaire romain.

I. INTRODUCCION

En los ultimos afios se han realizado diversas actuaciones en la via Augusta a lo
largo de su trazado por tierras valencianas que han supuesto un aumento considerable
de la informacion disponible sobre este importante eje viario. Hallazgos de nuevos
miliarios, identificacion de restos en superficie, sondeos y excavaciones realizados en
diferentes puntos, han permitido avanzar en el estudio de aspectos como su trazado,
morfologia, técnicas constructivas, infraestructuras y relacion con el parcelario. En
este trabajo pretendo exponer de manera resumida una valoracion critica de estas apor-
taciones con vistas a un mejor conocimiento del que sin duda fue la mayor obra publi-
ca emprendida por el emperador Augusto en las provincias hispanicas.
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La via Augusta ha sido objeto de diversos estudios de caracter regional en las tltimas
décadas, algunos de caracter especifico y otros incluidos en trabajos generales sobre la
red viaria de época romana. Practicamente todos ellos analizan las tres cuestiones que
tradicionalmente se han considerado esenciales para su estudio: los miliarios, la reduc-
cion de las postas conocidas a través de los itinerarios y la descripcion del trazado.
Algunos incluyen ademads otros aspectos como las fuentes literarias, el estudio toponi-
mico, la evolucion de lared viaria a lo largo de la historia y la relacion de las vias con los
parcelarios. Recordaremos primero los principales trabajos publicados en Catalufia y
Andalucia, para seguir de manera mas extensa con la bibliografia valenciana.

En Catalufia pueden sefialarse el trabajo monografico de Palli' y el volumen coor-
dinado por Castellvi et alii sobre las vias Domitia y Augusta’. Entre los trabajos publi-
cados en los ultimos afos destaca el articulo de Gurt y Roda’, en el que estudian la par-
ticipacion militar en la reestructuracion territorial realizada por Augusto a partir de las
marcas epigraficas conservadas en varios sillares del Pont de Martorell (Barcelona), al
mismo tiempo que reunen la bibliografia referente tanto a los miliarios como a su tra-
zado y revisan ¢€ste a su paso por las comarcas del Maresme y el Barcelones. En
Andalucia, en la década de los 90 del siglo pasado se publicaron tres libros que tratan
con diferente extension y profundidad de la via Augusta. El primero es el de Sillieres,
un extenso trabajo que aborda el estudio de las vias de comunicacion de la mitad meri-
dional de la peninsula ibérica y analiza el tramo de la via Augusta comprendido entre
el rio Jucar y Cadiz. Poco después, Corzo y Toscano® publicaron un volumen de carac-
ter divulgativo sobre las vias romanas de Andalucia. Finalmente, Melchor estudio su
trazado por tierras de Cordoba en su libro sobre las vias romanas de esta provincia®.

En el Pais Valenciano el primer trabajo sobre las vias romanas fue la Tesis de
Licenciatura de Morote presentada en 1979 y publicada en 2002 sin grandes cambios’.
Anos después, un articulo de Rosselld en 1992 y un volumen de caracter divulgativo
de Arasa y Rossello en 1995 revisaron la problematica de la red viaria®. Con posterio-
ridad, diversos trabajos del autor de estas lineas han reunido los antecedentes de época
republicana en la zona litoral de Castellon’, han tratado sobre los problemas de su con-
servacion y trazado por tierras valencianas' y han estudiado su trazado por diferentes
términos municipales como Borriol, Castelld de la Plana y Les Alqueries". En el afio

(1) F. Palli Aguilera, La via Augusta en Cataluia. Barcelona, 1985.

(2) G. Castellvi et alii, Voies romaines du Rhone a I’Ebre: via Domitia et via Augusta. Paris, 1997.

(3) J. M* Gurt e I. Roda, “El Pont del Diable. El monumento romano dentro de la politica territorial augustea”, AEspA-78,
(2005), pp. 147-165.

(4) P. Silliéres, Les voies de communication de 'Hispanie Méridionale. Paris, 1990.

(5) R. Corzo y M. Toscano, Las vias romanas de Andalucia. Sevilla, 1992, pp. 89-126.

(6) E. Melchor Gil, Vias romanas de la provincia de Cordoba. Cordoba, 1995, pp. 79-97.

(7) J. G. Morote Barbera, Aportacion al estudio de las vias romanas en el Pais Valenciano. Tesis de Licenciatura,
Universidad de Valencia, 1979; J. G. Morote Barberd, La via Augusta y otras calzadas en la Comunidad Valenciana.
Valencia, 2002.

(8) V. M. Rossello i Verger. “Les vies romanes al Pais Valencia. Il-lusions i certeses”, SIP. STV-89, Valencia, 1992, pp. 619-
637. F. Arasa 'y V. Rosselld, Les vies romanes del territori valencia. Valéncia, 1995.

(9) F. Arasa i Gil, La romanitzaci6 a les comarques septentrionals del litoral valencia. Poblament iberoroma i importacions
italiques en els segles II-1 aC. STV. SIP-100, Valencia, 2001, pp. 61-63.

(10) F. Arasa i Gil. “Las vias romanas por tierras valencianas: actualidad y futuro de una red de comunicaciones”, II
Encuentro Europeo Vias Romanas en el Mediterraneo. Valencia, 1999, pp. 13-24; F. Arasa i Gil. “El trazado de la Via
Augusta en tierras Valencianas”, en Catastros, Hébitats y via romana. Paisajes Historicos de Europa (Proyecto Interreg 3C
Vistoria), E. Garcia Prosper et alii (eds.), Valencia, 2006, pp. 93-130.

(11) F. Arasa i Gil. “L’época romana”, Borriol (Vol. I), Universitat Jaume I, Castello de la Plana, 2003, pp. 270-275; F. Arasa
i Gil. “El periodo romano. La documentacion arqueologica”, La ciudad de Castellon de la Plana, Castellon, 1999, pp. 140-
141; F. Arasa i Gil. “Alqueries y su territorio en época romana”, Alqueries. El temps d’un poble, Castello, 2004, pp. 85-91.
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2000, Morote y Aparicio realizaron una revision general de su trazado a partir del
hallazgo del miliario de Vilanova de Alcolea. En dos articulos y un volumen pdstu-
mo Esteve estudi6 su trazado en la provincia de Castellon”. En los ultimos afios,
Lorenzo de San Roman ha estudiado su paso por la comarca del Baix Vinalopd", y se
han dado a conocer algunos restos conservados en las comarcas del Vinalopé Mitja y
el Bajo Segura”. Finalmente, su trazado por las comarcas de la Costera y la Ribera
del Xuquer ha sido objeto de estudio en sendos trabajos recientemente publicados'.

En cuanto a los miliarios, la revision del corpus valenciano empezo6 con sendos tra-
bajos de quien firma este trabajo'’, seguidos del extenso volumen de Lostal sobre los
monumentos de la provincia Tarraconense'®. Los Ultimos hallazgos han sido el milia-
rio de Vilanova d'Alcolea atribuido al emperador Caracalla y fechado en los afios 213-
214, el de Castellon de la Plana donde puede reconocerse parcialmente la cifra cor-
respondiente a los millia passum, y los de Traiguera y la Vall d'Alba y Petrer y Pilar
de la Horadada, todos ellos fragmentados y mal conservados, trabajos a los que puede
afladirse la revision del miliario de Decio de Borriol”. Recientemente, Corell ha edi-
tado de nuevos los miliarios valencianos®. En cuanto a los tltimos trabajos arqueolo-
gicos en la via Augusta, se han realizado excavaciones y sondeos en la Vall d’Alba
(Castellon), la Pobla Tornesa (Castellon), la Font de la Figuera (Valencia) y Villena
(Alicante)*.

Il. LA VIA AUGUSTA EN EL MARCO DE LA REORGANIZACION
TERRITORIAL DE HISPANIA

La construccion de la via Augusta debe entenderse en el marco de la reorganiza-
cion territorial de las provincias hispanicas emprendida por el emperador. El prece-
dente pudo ser el programa iniciado por Agripa en las Galias en los afios 20-19 aE —

(12) J. G. Morote y J. Aparicio. “Un nuevo miliario en el trazado de la via Augusta y la revisién del tramo Dertosa-
Sucronem-Ilici”, Arse-34, 2000, pp. 45-55.

(13) . Esteve Galvez. “L'amollonament de la Via Augusta en el Pla de I'Arc”, Estudis Castellonencs-3 (1986), pp. 243-274;
F. Esteve Galvez. “La via romana per les Coves de Vinroma i Vilanova d'Alcolea (Castello)”, STV. SIP-89, 1992, pp. 597-
618; F. Esteve Galvez, La via romana de Dertosa a Saguntum. Castelld, 2003.

(14) R. Lorenzo de San Roman. “Evolucié de la xarxa viaria romana al Camp d’Elx i uns apunts sobre la mansio Ad
Leones”, La Rella-18 (2005), pp. 41-63.

(15) F. Arasa i Gil. “Dos nous mil-liaris de la via Augusta a Petrer i el Pilar de la Horadada (Alacant)”, Saguntum. PLAV-
38 (2006), pp. 149-157.

(16) F. Arasa y A. Bellvis, “El territorio de Saetabis: poblamiento y vias de comunicacion”, Historia de Xativa, 2. Xativa,
2008, pp. 340-345; J. Pérez Ballester y F. Arasa. “El poblament roma de la Ribera i la via Augusta. Un estat de la qiiestio”,
Recerques del Museu d’Alcoi-19 (2010), pp. 105-110.

(17) F. ArasaiGil, “Los miliarios de la Via Augusta en el Pais Valenciano”. Actas del Simposio sobre la Red Viaria de Hispania
Romana, Zaragoza, 1990, pp. 21-33; F. Arasa i Gil. “Els mil-liaris del Pais Valencia”, Fonaments-8 (1992), pp. 232-2609.

(18) J. Lostal Pros, Los miliarios de la provincia Tarraconense. Zaragoza, 1992.

(19) F. Arasa i Gil. “Un nou milliari de la via Augusta trobat a la Vilanova d'Alcolea (el Baix Maestrat)”, QuadCastellon-15
(1993), pp. 447-456; F. Arasa i Gil. “Un nuevo miliario de Caracalla encontrado en la Via Augusta (Vilanova d'Alcolea, Cas-
tellon)”, Zephirus-XLVI (1994), pp. 243-251; P. Ulloa Chamorro. “Nuevo miliario de la via Augusta hallado en Castellén”,
QuadCastell6-20 (1999), pp. 209-220; F. Arasa i Gil. “Dos nous mil-liaris de Traiguera (el Baix Maestrat) i la Vall d'Alba (la
Plana Alta)”, QuadCastelld-17 (1996), pp. 565-567; F. Arasa i Gil. “Dos nous mil-liaris de la via Augusta a Petrer i el Pilar de
la Horadada (Alacant)”, citado; F. Arasa i Gil. “El mil-liari de Borriol (la Plana Alta) en una carta de F. Vallés, bar6 de la Pobla
Tornesa ila Serra d’En Galzeran, a A. J. Cavanilles”, Studia Philologica Valentina-5 (2001), pp. 1-18.

(20) J. Corell Vicent, Inscripcions romanes del Pais Valencia. II. 1. L’Alt Palancia, Edeba, Lesera i els seus territoris. 2. Els
mil-liaris del Pais Valencia. Valeéncia, 2005, pp. 197-244.

(21) P. Ulloa Chamorro. “Excavaciones en la Via Augusta en Vall d’Alba (Castellon)”, en Catastros, habitats y Via Romana,
citado, pp. 131-164; F. Arasa y E. Flors. “Un sondeig en la via Augusta entre els termes municipals de Vilafamés i la Pobla
Tornesa (la Plana Alta, Castelld)”, ArchiPrehistLev-XXI (2006), pp. 381-404; F. Arasa y G. Pérez Jorda. “Intervencions en
la via Augusta a la Font de la Figuera (Valeéncia) i Villena (Alacant)”, Saguntum. PLAV-37 (2005), pp. 136-143.
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del que da testimonio Estrabon (IV, 6, 11)*— que incluia la construccion de importan-
tes vias de comunicacion”. El mismo Agripa viaj6 a Hispania en los afios 19-18 aE
con la finalidad de dirigir personalmente la guerra contra los Cantabros*. Finalizada
ésta, Augusto también se desplazd a Hispania entre los afios 16 y 14 aE, y fue posi-
blemente entonces cuando debid disefar junto a sus consejeros las principales direc-
trices de un ambicioso programa de reestructuracion territorial cuyos tres ejes funda-
mentales eran la fundacion de nuevas ciudades, la construccion de carreteras que las
comunicaban y la parcelacion de grandes superficies de terreno para su reparto entre
los soldados licenciados.

La via Augusta es en origen una via militaris, es decir, una via construida a cargo
del erario publico por unidades militares®. La practica de confiar en éstas buena parte
de las obras publicas era habitual en el mundo romano, y el ejército fue responsable
de la construccion de una parte de la red viaria sobre todo a principios del Imperio®.
La presencia de destacamentos militares lejos de sus campamentos puede explicarse
por su implicacion en la construccion o reparacion de vias”. En el caso de las viae
publicae estos trabajos fueron encomendados a los gobernadores provinciales, los
legati Augusti propraetore, que solian encargar estas funciones a sus delegados y en
algunos casos emplearon en esta tarea a las legiones que tenian adscritas. Estas “vias
militares” son las que Augusto dotd de la infraestructura del cursus publicus. En el
caso de la via Augusta, su caracter militar aparece expresamente citado en miliarios de
la Bética erigidos en tiempos de Domiciano, al final del siglo I dE, donde se lee: Viam
Augustam militarem, vetus(t)ate corruptam restituit’. La intervencion de unidades
militares se prueba también por las inscripciones visibles en algunos sillares de los
estribos del Pont de Martorell (Barcelona), donde figura el nombre de las legiones /11
Macedonica, VI Victrix y X Gemina®”. Estas legiones intervinieron en las guerras can-
tabras, y también los veteranos de la X Gémina participaron en la fundacion de
Augusta Emerita en el ano 25 aE. Su participacion en la construccion del Pont de
Martorell puede considerarse como una muestra representativa del protagonismo que
tuvieron en el desarrollo de las infraestructuras viarias y singularmente en el proyec-
to de la via Augusta.

La descripcion de Estrabon que veremos mas adelante y la presencia del topénimo
en miliarios en distintos puntos de su recorrido permiten considerar a la via Augusta
como un solo camino de largo recorrido que se extendia entre el Summus Pyrenaeus y
Gades. No deben cambiar esta consideracion razones como su extraordinaria longitud,
que puedan existir al menos dos capita viarum, que la denominaciéon Via Augusta se
haya aplicado a otras vias segun sabemos por los miliarios, que figure dividida en
varios tramos en los recorridos reunidos por el Itinerario de Antonino o incluso que en

(22) F. Lasserre, Estrabon. Géographie. I (Livres III et IV). Les Belles Lettres, Paris, 1989.

(23) J.-M. Roddaz, Marcus Agrippa, BEFAR-253, 1984, pp. 388-402.

(24) J. M. Roddaz. “Agripa y la peninsula ibérica”, Anas-6 (1993), pp. 111-126; 1. Roda. “La figura de Agripa en Hispania”,
Arqueologia militar romana en Europa, C. Pérez-Gonzalez y E. Illarregui (coords.), Salamanca, 2005, pp. 319-331.

(25) R. Rebuffat. “Via militaris”, Latomus-XLVI, 1 (1987), pp. 52-67.

(26) T. Vega Avelaira. “La participacion del ejército romano en la construccion de la red viaria”, Larouco-3 (2001), pp. 177-
192.

(27) P. Le Roux, L'armée romaine et 'organisation des provinces ibériques d'Auguste a l'invasion de 409. Paris, 1982, pp.
119-120.

(28) P. Silliéres. “A propos d’un nouveau milliaire de la Via Augusta: une vie militaire en Bétique”, REA-83 (1981), pp.
255-271; P. Silliéres, Les voies de communication de 1'Hispanie Méridionale, citado, pp. 102-103, n® 41.

(29) J. M* Gurt e 1. Roda. “El Pont del Diable. EIl monumento romano dentro de la politica territorial augustea”, citado.
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el proceso de investigacion se haya dividido en los estudios de caracter regional.
Ademas de las razones anteriormente expuestas para considerarla un eje unitario en
origen, como un solo proyecto constructivo, puede afiadirse la proximidad en las fe-
chas de los miliarios conocidos que se agrupan en dos momentos que corresponden a
los dos grandes tramos en que parece haberse dividido su trazado: entre los Pirineos y
Castulo se fechan en los afios 8-7 aE, y entre esta ciudad y Gades en el afio 2 aE, lo
que puede corresponder a una progresion en su construccion desde el extremo norte
hasta el sur, en el Océano, como proclaman algunos miliarios de la Bética. En el ter-
cio septentrional de su recorrido, la numeracion de los millia passum permite deducir
la existencia de un caput viae para un tramo de la via que empieza en el Summus
Pyrenaeus y se prolonga al menos hasta Castellon de la Plana. Otro pudo estar situa-
do en la frontera con la Bética, donde se levantaba el lanus citado por los miliarios;
en ambos casos, su caracter fronterizo podria explicarse por la dependencia de ambos
tramos de los respectivos gobiernos provinciales.

La concrecion del trazado de la via Augusta, que se corresponde en lineas genera-
les con el antiguo camino utilizado durante el periodo tardorrepublicano, estuvo some-
tido a factores de caracter politico que condicionaron su paso por algunas zonas. De
los tres casos mas destacados, dos se encuentran en el litoral catalan. En el primero, la
fundacion de la colonia Barcino, fechada arqueologicamente hacia al 15-10 aE, com-
porto el desdoblamiento de la via entre los rios Tordera y Llobregat, con un trazado
interior que atravesaba el Vallés por las mansiones de Seterra, Praetorio, Semproniana
y Arragona, descrito por los Vasos de Vicarello™; y otro costero que pasa por las ciu-
dades de /luro (Matar6), Baetulo (Badalona) y Barcino (Barcelona)’. La potenciacion
del eje litoral, al que se reduce la via Augusta segiin muestran los miliarios de Vilassar
de Mar (Barcelona), Barcelona y Hostafrancs, debe corresponder a la fundacion de
esta colonia. Hacia el sur, el paso de la via por Dertosa (Tortosa) puede explicarse de
manera similar, ya que en tierras del Baix Ebre sigue un trazado litoral hasta L’ Aldea,
desde donde gira hacia el NW para llegar a esta ciudad. También en este caso su pro-
bable fundacion augustea podria ser el factor determinante de un trazado que de nuevo
se desvia de su prolongacion en linea recta hacia el sur que conllevaria el paso del rio
por las proximidades de Amposta, como posiblemente debia hacer el camino republi-
cano.

El tercer caso —y sin duda el mas importante por su longitud— corresponde al tramo
que se extiende entre la mansion de Aras, donde debia encontrarse la bifurcacion con
el Camino de Anibal, y la ciudad de Castulo situada en el Alto Guadalquivir. (Ladmina
I, I). Aqui, como explica Estrabon, el emperador decidi6 que en lugar de seguir el viejo
camino republicano que atravesaba el Saltus Castulonensis, se desviara por los valles
del Vinalop6 hacia la llanura litoral donde se encuentran la colonia //ici y el impor-
tante puerto de Carthago Nova. Este cambio en el trazado del eje principal que histo-
ricamente habia comunicado el NE de la peninsula con su mitad meridional tiene una
gran trascendencia de caracter geoestratégico, ya que prolonga un poco mas hacia el

(30) J. Estrada i Garriga, en G. Castellvi et alii, Voies romaines du Rhone a I’Ebre: via Domitia et via Augusta, citado, pp.
149-156; J. Estrada i Garriga. “L’itinerari dels vasos apol-linars en el trajecte de Granollers a Tarragona”, De les estructu-
res indigenes a I’organitzacio provincial romana de la Hispania Citerior, M. Mayer, J. M. Nolla y J. Pardo (ed.), Barcelona,
1998, pp. 201-219.

(31) F. X. Menéndez y J. M. Solias, “La via Augusta de Barcelone a Martorell”, en G. Castellvi et alii, Voies romaines du
Rhéne a I'Ebre: via Domitia et via Augusta, citado, pp. 157-167.
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sur el trayecto litoral del camino y potencia esta ciudad portuaria, ademas de suponer
un amplio rodeo en esta misma direccion hasta unirse con el camino histérico. A con-
tinuacion la via seguia hasta Castulo, desde donde continuaba por el valle del
Guadalquivir y unia las capitales de los cuatro conventos juridicos: Corduba, Astigi,
Hispalis y Gades.

III. FUENTES SOBRE LA ViA AUGUSTA

Las noticias que proporcionan las fuentes sobre la via Augusta son muy escasas. El
principal autor que la cita y describe de manera muy breve es Estrabon (111, 4, 9), que
escribio el tercer libro de su Geografia en los anos 17/18 dE, ya bajo el reinado de
Tiberio: “(...) los exvotos de Pompeyo, lugar por donde pasa la via que llamamos
‘exterior’y que va desde Italia hasta Iberia, concretamente a la Bética. Esta via se acer-
ca a veces al mar; otras se aleja de €1, sobre todo en los tramos occidentales. Después
de los Trofeos de Pompeyo va a Tarraco (...). De Tarraco va al paso del Iber, en la ciu-
dad de Dertosa; de aqui, por las ciudades de Saguntum y Saetabis se aleja paulatina-
mente de la costa y llega después al llamado ‘Campo de Esparto’(...). Antes la via cru-
zaba por medio del Campo y por Egelasta, pero era dificil y larga. Por ello, ahora sigue
por la orilla del mar y no cruza mas que una pequefia parte del espartizal. Después
pasa, como la antigua via, por Castulo y Obulco, para seguir de alli en direccion a Cor-
duba 'y Gades, (...)”. Lanoticia de Estrabon es tan breve como interesante, porque deja
clara la unidad del camino que se extiende desde los Pirineos hasta Gades y describe su
trazado de manera general, sefialando que éste se habia modificado entre Saetabis y
Castulo y en su tiempo seguia por la costa. La via antigua a la que se refiere el geogra-
fo es sin duda la republicana, el camino tradicional hacia Andalucia conocido como
‘Camino de Anibal’*. Con esta referencia, Estrabon confirma que el trazado del viejo
camino republicano entre Dertosa y Saetabis era el que se habia utilizado para la refac-
cion de la via Augusta, y que solo desde esta ciudad se habia construido un nuevo tra-
zado que volvia a la costa por Ilici y seguia hasta Carthago Nova. En otro pasaje de la
misma obra, Estrabon (111, 4, 6) explica que el rio Sucro (Xtquer) se podia atravesar
por un vado. Aunque la noticia es poco explicita, el hecho de que destaque esta particu-
lariad permite deducir que el vado debia ser utilizado por la misma via.

Otra fuente de informacion para el conocimiento del trazado de la via Augusta y de
sus infraestructuras son los itinerarios: los Vasos de Vicarello, el Itinerario de
Antonino y el Andénimo de Ravena, que nos proporcionan los nombres de algunas
postas y las distancias que las separaban, aunque no hagan referencia explicita a ella.
Sobre los primeros®, algunas diferencias en el itinerario descrito y en su estilo permi-
ten deducir que no todos son de la misma fecha y factura. Mientras que los tres pri-
meros (CIL XI 3281-83) son bastante parecidos en cuanto a dimensiones, factura artis-
tica y epigrafica, el cuarto (CIL XI 3284) es mas pequefio, de paredes mas gruesas y
factura mas tosca. Para Heurgon™, los tres primeros son los mas antiguos y, de ellos,

(32) P. Sillieres. “Le ‘Camino de Anibal’. Itinéraire des gobelets de Vicarello, de Castulo a Saetabis”, MCV-XIII (1977), pp.
32-83; P. Sillieres. “Les sources littéraires et le réseau routier de I'Hispanie méridionale a 1'époque republicaine”, en Estudios
sobre Urso. Colonia Tulia Genetiva, J. Gonzalez (ed.), Sevilla, 1989, p. 359; P. Silli¢res, Les voies de communication de
I'Hispanie Méridionale, citado, p. 177.

(33) E. Bormann, Corpus Inscriptionum Latinarum. Inscriptiones Aemiliae, Etruriae, Vmbriae latinae, XI, I. Berolini, 1988.
(34) J. Heurgon. “La date des gobelets de Vicarello”, REA-54 (1952), pp. 39-50.
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el segundo y el tercero lo son un poco mas que el primero. El cuarto presenta varian-
tes en su itinerario que tienen un importante valor cronoldgico. Se trata concretamen-
te de la referencia a in Alpe Cottia, que debe fecharse con posterioridad al adveni-
miento del rey Cottius a quien Augusto compens6 hacia el ano 8 aE por su fidelidad,
y a ad Fines Quadragesimae (Galliarum), la frontera aduanera (portorium) implanta-
da por Augusto o Tiberio. Se sabe por Amiano Marcelino (XV, 10, 2)* que este monar-
ca construyo el trayecto del monte Genevre, adaptandolo a las exigencias del cursus
publicus de Augusto. Estos datos permiten fechar el cuarto vaso, que incluye las refor-
mas del nuevo trazado, al final del reinado del emperador Augusto o al principio del
de Tiberio.

La datacion de estos pequefios monumentos epigraficos, y por consiguiente del iti-
nerario que describen, debe ser posterior a la construccion de la via Augusta y la
implantacion del cursus publicus en ella, hechos que hay que suponer asociados y que
pueden fecharse mediante los miliarios del emperador en su largo trazado. De éstos,
los hallados entre los Pirineos y Castulo (Jaén) son los mas antiguos y se fechan en los
afios 8-7 aE, y los procedentes de Cordoba se fechan en el ano 2 aE. Como hemos
visto, esta dualidad de fechas puede interpretarse segun la hipdtesis de la existencia de
al menos dos fases en la construccion de la via. De esta manera, los Vasos de Vicarello
—cuyo itinerario refleja en gran parte la infraestructura del cursus bien desarrollada y
asentada— deben ser posteriores a la mas reciente de estas fechas. Una datacion de los
tres primeros vasos al inicio del Principado, como plantea Heurgon, seria contradicto-
ria con la fecha de implantacion del cursus y la construccion de la misma via. Asi pues,
hay que concluir que el periodo mas probable para su confeccion és la tltima parte del
reinado del emperador.

En el trayecto por las provincias hispénicas, estudiado por Roldan*, los vasos enu-
meran 44 estaciones desde Gades hasta luncaria, pero contrariamente a lo sefialado
por este autor la ruta descrita no se corresponde integramente con la via Augusta, sino
que entre Castulo y Aras/Turres sigue la antigua via republicana conocida como
Camino de Anibal, e ignora el nuevo trazado construido por Augusto que pasaba por
Carthago Nova. En consecuencia, la informacion que proporcionan sobre las tierras
valencianas se refiere a los dos tercios septentrionales del trazado de la via Augusta,
entre Aras e Intibilis, en un trayecto que comprende 10 estaciones y suma 177 mp
(261,6 km). Aras figura en los Vasos [ y I a 28 mp (41,3 km) al sur de Saetabis, mien-
tras que en los Il y IV aparece Turres, situada a 25 mp (36,9 km) de esta ciudad, o
sea, 3 mp (4,4 km) al norte de la anterior (Iamina 1, 2). Al norte de Saguntum encon-
tramos otra diferencia: mientras que los Vasos I, Il y IV citan Novias/Nova a 24 mp
(35,4 km) de esta ciutat, en el III figura Sebelaci a 22 mp (32,5 km), o sea, 2 mp (2,9
km) al sur de la anterior. La ultima diferencia destacable es la distancia indicada entre
Saetabis y Sucro, posta situada al norte de esta ciudad, que para el Vaso Il es de 15 mp
(22,1 km) y para el resto de 16 mp (23,6 km).

El Itinerarium provinciarum Antonini Augusti es en realidad un compendio de iti-
nerarios con los nombres de las estaciones y las distancias que las separan, y en abso-

(35) J. Fontaine y E. Galletier, Ammien Marcellin. Histoire. Livres XIV-XVI, Les Belles Lettres, Paris, 1968.
(36) J. M. Roldan Hervas, Itineraria Hispana. Fuentes antiguas para el estudio de las vias romanas en la Peninsula Ibérica.
Valladolid-Granada, 1975, pp. 149-153.
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luto una guia de los principales caminos del Imperio. No hay acuerdo sobre la data-
cion y naturaleza de este documento. En cuanto a la primera, la cronologia tradicional
atribuye la redaccion del nticleo principal de la obra a la época del emperador
Caracalla, al principio del siglo III, pero hoy en dia se reafirma una datacion en la
década del 280, en el reinado de Diocleciano”. Presenta una apariencia engafiosa de
guia de caminos, y como tal se presenta frecuentemente. Posiblemente el trayecto mas
antiguo sea el que sigue la costa tirrénica entre Roma y Arelate (Arles, Francia), que
se fecha en el afio 107 dE, mientras que las aportaciones mas tardias pueden fecharse
en época constantiniana. La redaccion de la obra parece haber sido realizada en la pri-
mera mitad del siglo IV. Su heterogénea composicion ha llevado a plantear que se trata
en realidad de una recopilacion de “hojas de ruta”, o sea, una serie de trayectos pre-
parados para los viajes de los emperadores o los ejércitos, algunos de los cuales lle-
garon a realizarse, como el de Caracalla a Oriente en los anos 214-215%. Posiblemente,
en la forma que lo han transmitido los manuscritos, se trata de una compilacion eru-
dita realizada a partir de fuentes de cronologia y tipologia variada, algunas de carac-
ter cartografico, entre finales del siglo III y mediados del IV*. Recientemente Lohberg
ha publicado una completa edicion®.

VICARELLO I | VICARELLO II{ VICARELLO IIT VICAII;ELLO DI];[ Tlf’?él?l?o &NV(;% 1:) FV lézlj\?ENzl\)g
Dertosam Dertosa Dertosa Dertosa Dertosa Dertusa Dertosa
Intibilim Intibili Intibili Intibili Intibili Rubricatum Lubricatum
ldum lldum ldum Ildu ldum Hildum ldum
Ad Novlas Ad Novlas Sebelaci Ad Nova Sebelaci Saguntum Intibili
Saguntum Sagunto Sagunto Sagunto Saguntum Valentia Saguntum
Valentiam Valentia Valentia Valentia Valentia Portum. Sucrune| Valentia
Sucronem Sucrone Sucrone Sucrone Sucronem Asterum Sucrone
Saetabim Saetabi Saetabi Saetabi Ad Statuas Setavum Dio
Ad Aras Ad Aras At Turres Turres Saetab. | Ad Turres Turres Alternum

Ad Ello Eloe Setabi
Aspis Celeret Turres
llici Dionio Edelle
Thiar Lucentes Celeri
Karthagine Spartaria | Leones Lucentes
Allon Ad Leones
Hilice Ilice
Cartago Chartago
Partaria Spartaria

Cuadro con la relacion de postas mencionadas por los principales itinerarios.

(37) O. Cuntz, Itineraria romana. Volumen prius. Itineraria Antonini Augusti et Burdigalense. Leipzig, 1929.

(38) R. Chevalier, Les voies romaines. Paris, 1997, pp. 56-59

(39) M. Calzolari. “Introduzione allo studio della rete stradale dell’Italia romana: I’Itinerarium Antonini”, Atti della
Accademia Nazionale dei Lincei, Serie IX, VII. Roma (1996), pp. 369-520.
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A diferencia de los Vasos de Vicarello, este itinerario incluye todo el trazado de la
via Augusta por tierras valencianas y es el tnico que proporciona todas las distancias.
En conjunto, la via Augusta queda repartida en diferentes trayectos parciales; el que
mas nos interesa es el Itinerario XIII*' ab Arelato Narbone, inde Tarracone, inde
Carthagine Spartaria, inde Castulone que totaliza 732 mp. En el tramo valenciano
comprende un total de 12 estaciones, entre las que hay una mayoria de mansiones y
posiblemente al menos dos mutationes. La distancia entre estaciones, a pesar de los
problemas de transmision, demuestra un grado aceptable de exactitud. Las coinciden-
cias con el itinerario de los Vasos de Vicarello entre Dertosa y Turres son muy gran-
des y la tinica diferencia importante es la omision de Saefabis y la aparicién entre
Sucro y Turres de la posta Statuas. Como la distancia entre Sucro y Statuas resulta
demasiado grande (XXXII mp) y la de ésta con Turres (VIIII mp) muy reducida, pare-
ce que Statuas debe ser una mutatio. A partir de aqui el itinerario sigue el trazado de
la via Augusta por los valles del rio Vinalop6, descrito por vez primera pero con algu-
nos errores evidentes en las distancias. Hasta Karthagine Spartaria incluye cuatro
postas (Ello, Aspis, Ilici 'y Thiar), pero en los tres intervalos existentes entre Turres y
la colonia /lici figura la misma distancia (24 mp) repetida tres veces, o sea 72 mp en
total (106,4 km) para un trayecto que no supera los 75 km, algo que puede interpre-
tarse como un error de transmision®. Este trayecto se puede hacer en dos etapas, por
lo que una de las postas debe ser realmente una mutatio, posiblemente la ultima y mas
proxima a llici, o sea, Aspis.

La Cosmographia de Ravena es un documento tardio que no incluye distancias
entre las estaciones y posiblemente reune informacion de un mapa del siglo III, al que
se han afiadido otros datos mas recientes hasta el siglo VII, cuando se fecha su com-
pilacion®. Tal vez traducida del griego, la Cosmographia parece configurada a partir
de un mapa semejante a la Tabula Peutingeriana. Pero esta relacion no es de depen-
dencia como plantea Miller*, sino que parece tratarse de una fuente comtn. Al menos
para los libros II al V su fuente segura es un itinerario, tal vez actualizado en los siglos
V o VI. El An6nimo de Ravena tiene como edicion fundamental la de Pidney y
Parthey de 1860, y la mas reciente es la de Schnetz; en Espafia ha sido estudiado por
Roldan®. Sobre su cronologia, Llobregat apuntd que en su parte hispanica el itinera-
rio contenia referencias que permitian llevar la datacion al siglo VIII, ya en el perio-
do andalusi®. Se trata de la division “provincial” que hace de la peninsula ibérica, que
incluye la provincia Aurariola o kiira de Tudmir, que se fecha en los primeros tiem-
pos de la conquista arabe. Esta, y otras referencias semejantes, pueden identificarse
como interpolaciones de los copistas en la obra original. Los datos referentes a
Hispania se encuentran en los capitulos 52 a 45 del Libro IV y 3-4 del V. En cuanto al

(40) B. Lohberg, Das «Itinerarium provinciarum Antonini Augusti». Ein kaiserzeitliches Strassenverzeichnis des Romischen
Reiches. Berlin, 2006.

(41) W. Kubitschek, Itinerarien. RE, IX, 1988, col. 2325.

(42) P. Silliéres, Les voies de communication de 1'Hispanie Méridionale, citado, p. 368; F. Arasa y V. Rossello, Les vies
romanes del territori valencia, citado, p. 100.

(43) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 60.

(44) K. Miller, Itineraria Romana. Romische reisewege an der hand der Tabula Peutingeriana dargestellt. Stuttgart, 1916.
(45) M. Pinder et G. Parthey, Ravennatis Anonymi Cosmographia et Guidonis Geographica. Berolini, 1860; J. Schnetz,
Itineraria Romana II. Ravennatis Anonymi Cosmographia et Guidonis Geographia. Leipzig, 1940 [1990]; J. M. Roldan
Hervas, Itineraria Hispana, citado, pp. 111-142.

(46) E. A. Llobregat Conesa. “Relectura del Ravennate: dos calzadas, una mansion inexistente y otros datos de la geografia
antigua del Pais Valenciano”, Lucentum-II (1983), pp. 225-242.
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Pais Valenciano, es la fuente que mas vias cita, ya que ademas de la via Augusta inclu-
ye otras dos de caracter regional y posiblemente otra local. El trazado de la via
Augusta por tierras valencianas presenta también una doble version en los libros IV y
V, la segunda de las cuales parece mas correcta. Los errores son frecuentes y plantean
algunos problemas de interpretacion. Las coincidencias con los Vasos de Vicarello y
el Itinerario de Antonino son importantes, pero las referencias a nuevas postas que
deben corresponder a otras vias dificultan su comprension.

Las distancias senaladas por los itinerarios nos permiten conocer la longitud de los
diferentes tramos de la via. Como hemos visto, el Itinerario de Antonino es el tunico
que incluye todo el trazado, y el cotejo con los Vasos de Vicarello pone de manifiesto
numerosas diferencias. El primer tramo desde Summus Pyrenaeus (el Portus), en la
frontera entre la Galia e Hispania, hasta Dertosa, tenia 231 mp (342,1 km); desde
Dertosa hasta Turres habia 176 mp (260,2 km); desde ésta hasta Carthago Nova habia
124 mp (183,3 km); desde ésta hasta Castulo habia 203 mp (300,1 km); y finalmente,
desde Castulo hasta Gades habia 293 mp (433,2 km). El computo total es de 1.027 mp
(1.518,4 km), pero la distancia real debia ser menor porque como hemos visto los erro-
res en las distancias indicadas son en ocasiones notables. Ademas de los ya sefialados
para el tramo valenciano, destaca el de la distancia que da entre Corduba y Castulo,
de 99 mp, superior en 20 mp a la real.

IV. LOS MILIARIOS

En conjunto, en el tramo valenciano de la via Augusta se conocen un minimo de 24
monumentos que presentan una muy desigual distribucion geografica. En el tercio sep-
tentrional, en tierras castellonenses, en un tramo de unos 100 km entre los municipios
de Traiguera y Xilxes, por donde se conservan los mejores tramos de la via, se concen-
tran 19 de estos monumentos. El resto se distribuye entre uno conocido en Valencia y
otros cuatro en Alicante, hallados en el tramo comprendido entre Petrer y el Pilar de la
Horadada. La mayor parte de estos monumentos, algunos ya desaparecidos, se han
encontrado mutilados o en estado tan fragmentario que no permite mas que confirmar
su presencia. Tan s6lo 12 de ellos conservan al menos una parte de la inscripcion y pro-
porcionan datos de interés sobre la historia de la via. Su distribucion cronoldgica es
también muy desigual: s6lo 3 pueden fecharse con bastante seguridad en los siglos I-I1,
mientras que los otros 9 son de los siglos III-IV. De éstos, 9 pueden atribuirse a algiin
emperador, en ocasiones con fecha absoluta para su ereccion. Su presencia, con algun
vacio notable entre los emperadores identificados, proporciona importantes testimo-
nios de actividad en la via entre los siglos I y IV. Primeramente destaca la ausencia de
monumentos correspondientes al constructor de la via, el emperador Augusto. A conti-
nuacion, el miliario de Les Coves de Vinroma, fragmentado y desaparecido, puede
atribuirse con reservas a Tiberio (33-34); su presencia podria explicarse por las prime-
ras obras de reparacion de la via unos 40 afios después de su construccion. Un segundo
y largo vacio, con ausencias tan notables como las de Claudio, Domiciano y Trajano,
nos lleva al emperador Adriano (117-138), a quién estaba dedicado el miliario de
Valencia, que es el primer y unico testimonio de intervenciones en la parte central del
tramo valenciano de la via. El tercer vacio —general en toda la via Augusta— se extiende
hasta el principio del siglo III. De este siglo se conocen 4 monumentos, en los que se
incluye uno de atribucion insegura. El primer emperador representado es Caracalla, a
quién estd dedicado el miliario de Vilanova d'Alcolea (214) (lamina II, 1); también el
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de Traiguera ha sido atribuido a este emperador, aunque su estado fragmentario y su
desaparicion hagan inseguro este extremo. El siguiente testimonio epigrafico es el pri-
mero conocido en tierras de Alicante, que fue citado por Escolano en 1611 en el “Cam-
po de San Ginés” y puede atribuirse a Maximino (235-238). Un poco posterior es el de
Borriol, dedicado a Decio y a su hijo Q. Herennio (250). Dos afios mas tarde puede fec-
harse el de Xilxes, de Treboniano Galo (252). A continuacion tenemos el encontrado
entre la Pobla Tornesa y Borriol, dedicado a Galerio (293-311), el Gltimo de atribucion
segura. Finalmente, el del Convento de San Ginés (el Pilar de la Horadada) debe cor-
responder también a un emperador de esta misma época.

EM];E'Eﬁ]iOR' TOPONIMO-POBLACION REFEL';EVNSAS A | MATERIAL
Caracalla (212-217) ? | EI Collet Roig (Traiguera, Castellon) Caliza
Desconocido La Creueta (Traiguera, Castellon) Caliza
Desconocido La Jana (Castellon) Caliza
Tiberio (32-33) ? Les Coves de Vinroma (Castellon) Via Augusta CCLXXVIIl | Arenisca
Desconocido Entre Les Coves de Vinroma y Vilanova d’Alcolea (Castellon) Desconocido
Caracalla (213-214) | Vilanova d’Alcolea (Castellon) Via Augusta CCLYXXIIl | Arenisca
Desconocido El Mas de I’Obrera (La Vall d’Alba, Castellon) Arenisca
Desconocido El Mas de I’Arc (La Vall d’Alba, Castellon) Arenisca
Desconocido Els Bufadors (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Desconocido El Pilo dels Aiguamolls (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Desconocido Junto al anterior (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Desconocido Junto al anterior (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Desconocido La Font Seca (La Pobla Tornesa, Castellon) Via Alug(usta) --- Arenisca
Desconocido La Font Seca (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Desconocido La Font Seca (La Pobla Tornesa, Castellon) Arenisca
Galerio (293-311) Les Costes de la Pobla Tornesa ? (Castellon) Desconocido
Decio (250) L’ Assut (Borriol, Castellon) Via Augusta CCXCIIX? | Arenisca
Desconocido El Cami de la Cova del Colom (Castello de la Plana) Via Aug(usta) CCC[.] Arenisca
Treboniano Galo (252) [ L’Alter (Xilxes, Castellon) Caliza
Adriano (117-138) El Cami Real (Valencia) Desconocido
Desconocido Petrer (Alicante) Arenisca
Maximino (235-238) | EI Campo de San Ginés (Orihuela, Alicante) Desconocido
Desconocido El Convento de San Ginés (el Pilar de la Horadada, Alicante) Arenisca
Desconocido El Rio Seco (el Pilar de la Horadada, Alicante) Caliza

Cuadro sinéptico de los 24 miliarios conocidos en el Pais Valenciano.

La presencia de estos testimonios epigraficos, fundamentales para el estudio de la
via, no implica en todos los casos la realizacion de obras reales de reconstruccion, al
menos a partir del periodo de anarquia militar en el siglo III, cuando desde el reinado
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del emperador Maximino (235-238) la inestabilidad del Imperio provoca continuos
cambios a la cabeza del estado y los miliarios en ocasiones son utilizados exclusiva-
mente como instrumentos de propaganda politica. Por otra parte, estas obras no siem-
pre afectaban a la totalidad de la via, sino que podian localizarse en determinados tra-
mos o incluso en puntos muy concretos. Asi pues, la presencia de estos monumentos
tan solo puede probar la realizacion de obras en el lugar o tramo concreto donde han
aparecido; solo en el caso de que varios miliarios de un mismo emperador aparezcan
repartidos por largos tramos o incluso en toda la via se puede hablar de obras genera-
les. En tierras valencianas debieron hacerse refacciones en los reinados de Adriano al
menos en el tramo de la via que sigue al sur de Valentia, y de Caracalla en el tramo
septentrional que atraviesa el norte de Castellon. En el caso de importantes concen-
traciones de miliarios, como la que se da en el tramo comprendido entre Traiguera y
Borriol, nos encontramos con una verdadera sintesis de la historia de la via.

El topénimo Via Augusta aparece en cinco miliarios: Les Coves de Vinroma, posi-
blemente de Tiberio (33-34); Vilanova d'Alcolea, dedicado a Caracalla en el afio 214;
Borriol, dedicado a Decio en el 250; uno de La Pobla Tornesa que no conserva la dedi-
catoria imperial, en el que el topénimo esta incompleto; y Castelld de la Plana, tam-
bién con el topoénimo incompleto. Estos monumentos forman una lista no muy exten-
sa de miliarios en los que se conserva el nombre de la via, cuya presencia es impor-
tante porque permiten determinar su trazado y prueban la perduracion del topoénimo a
lo largo del Imperio. De los 17 miliarios de Augusto conocidos en esta via, s6lo los
dos de Cataluna conservan el topoénimo. Los otros, si exceptuamos los aqui mencio-
nados, son de Claudio (1), Domiciano (2), Caracalla (2), Decio (1) y Constancio Cloro
o Constantino (1). Entre los miliarios valencianos, tan s6lo dos conservan al mismo
tiempo el nombre de la via y la dedicatoria imperial: los de Vilanova d'Alcolea, de
Caracalla, y Borriol, de Decio, ambos del siglo I1I, cuando la via contaba con mas de
dos siglos de antigiiedad. Con la referencia del miliario de Montjuic (Barcelona), atri-
buido a Constancio Cloro o Constantino, se cierra la serie de monumentos que prue-
ban la perduracion de este toponimo durante mas de tres siglos.

En cuanto a la cifra correspondiente a la distancia, son dos los miliarios que la con-
servan completa: el desaparecido de Les Coves de Vinroma, en el que se citan 278 mp;
y el de Vilanova d’Alcolea, donde figuran 283 mp. En otros dos figura incompleta o
su lectura es insegura: el de Borriol, donde puede restituirse la cifra de 298 mp, y el
de Castello de la Plana, donde puede restituirse la de 305-6 mp. Todos ellos corres-
ponden a una misma serie numeral, cuyo inicio o caput viae debia estar situado en la
estacion Summo Pyrenaeo, desde donde comenzaban a contarse las millas en direccion
sur.

Finalmente, sobre el tipo de piedra utilizado en su labra, sélo lo conocemos en
algunos casos: los de Traiguera, La Jana y Xilxes son de piedra caliza; el del Pilar de
la Horadada es también de piedra caliza en una variedad fosilifera muy porosa (lami-
na II, 2); diez miliarios encontrados en el tramo de la via comprendido entre Les Coves
de Vinroma y Castell6 de la Plana son de arenisca rojiza, ademas del de Petrer que es
de la variedad blanquecina. Este tipo de piedra resulta abundante en la sierra del
Desert de les Palmes y, concretamente, en la partida de la Marmudella, situada a unos
2 km de la via entre los municipios castellonenses de Cabanes y La Pobla Tornesa.
Segun noticias que pueden fecharse en los afnos 20 del siglo pasado, en este lugar se
conservaban dos miliarios —uno acabado con su inscripcion y el otro a medio labrar—
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que posteriormente fueron destruidos®’. Se trataba de una explotacion a cielo abierto
de los bancos de arenisca, de una officina de miliarios, uno de los pocos casos identi-
ficados en Hispania. Entre los monumentos labrados en este tipo de piedra que pue-
den fecharse, el de Les Coves de Vinroma, tal vez dedicado a Tiberio (33-34), pro-
porcionaria la fecha mas antigua para su aprovechamiento; los de Vilanova d'Alcolea,
dedicado a Caracalla en el afio 214, y de Borriol, dedicado a Decio en el 250, nos
darian las fechas mas avanzadas de una explotacién que podria haberse prolongado
durante mas de dos siglos.

V. LAS POSTAS

Los itinerarios citan un total de 25 estaciones de la red viaria romana en el Pais
Valenciano, de las que 15 corresponden a la via Augusta y el resto al menos a otra via
per loca maritima que tenia su principio y final en aquélla siguiendo la costa entre el
rio Xuquer y Elx. De las primeras, las ciudades —y por tanto las postas que pueden
identificarse con seguridad— son Saguntum, Valentia, Saetabis e Ilici. Las posibilida-
des de identificar las 11 estaciones restantes son muy limitadas y estdn sometidas —
considerando la falta de documentos epigraficos— a la inseguridad de los criterios
topograficos y arqueologicos®. Se trata de establecimientos situados en el medio rural,
algunos de los cuales posiblemente eran edificaciones aisladas que fueron construidas
al mismo tiempo que el camino y formaban parte de la infraestructura del cursus
publicus, y otras pudieron construirse en pequeias aglomeraciones rurales o incluso
generaron su desarrollo. Tanto en estos casos como en el de las ciudades, las instala-
ciones de la posta debieron estar situadas junto al camino. Entre las mencionadas por
los itinerarios debia haber postas de caracter oficial, como las existentes en las ciuda-
des citadas e Intibili, Ildum, Sebelaci, Sucro, Statuas, Turres, Ello, Aspis 'y Thiar;y
posiblemente otros establecimientos privados, cauponae o tabernae, entre los que
podian encontrarse Novias/Nova y Aras, solamente mencionados por documentos de
caracter privado como los Vasos de Vicarello. Entre las oficiales, por su proximidad a
otras estaciones proximas puede plantearse la funcion de mutatio de Statuas y Aspis.

TOPONIMO | VASI(I)S DE VICAREIII‘ILO v ITT;?&\I}III\?ODE
Dertosa
Intibili XXVII XXVII XXVII XXVII XXVII
Lldum XXIV XXIV XXIV XXIV XXIV
Nova-Novlas XXII XXII XXII
Sebelaci XXIV XXIV
Saguntum XXIV XXIV XXII XXIV XXII
Valentia XVI XVI XVI XVI XVI
Sucro XX XX XX XX XX
Saetabis XVI XV XVI XVI

(47) F. Esteve Galvez. “L'amollonament de la Via Augusta en el Pla de I'Arc”, citado, pp. 262-263; F. Arasa i Gil. “Els
mil-liaris del Pais Valencia”, citado, pp. 261-262.

(48) A. Mezzolani. “Appunti sulle mansiones in base ai dati archeologici”, en L. Quilici y S. Quilici eds., Tecnica stradale
romana, Roma 1999, pp. 105-113.
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Statuas XXXII
Turres XXV XXV IX
Aras XXVIII XXVIII

Ello XXIV
Aspis XXIV
lici XXIV
Thiar XXV
Carthago Nova XXV

Cuadro comparativo de las indicaciones de las distancias proporcionadas por los diferentes itinera-
rios entre las ciudades de Dertosa 'y Carthago Nova.

En el Pais Valenciano, la via Augusta es el tinico camino del que los itinerarios dan
las distancias entre las estaciones de posta. Segun estos documentos, el computo total
de su trazado por tierras valencianas puede calcularse en unos 275 mp (406,5 km). El
caracter aproximado de esta cifra se debe a que, como hemos visto, las distancias que
proporcionan €stos no son siempre coincidentes y en algin caso hay errores evidentes
como el existente en los valles del Vinalopo. Este hecho ha llevado a algunos autores
a interpretaciones forzadas, como es el caso de Blazquez y Delgado y Blazquez
Jiménez", que para el tramo entre Turres (La Font de la Figuera) e //ici —que situaban
en Santa Pola— median con bastante acierto 72 km, pero para que correspondieran con
las 72 mp de los itinerarios, deducian la utilizacion de millas de 1.000 m en este tramo;
y la de Morote*, que desde Elda hasta Aspe hace dar a la via una gran vuelta por el
oeste del rio Vinalopo, que repite mas adelante entre Aspe e /lici por el este, lo que le
permite confirmar los 35,5 km que indican los itinerarios entre Ello y Aspis y la misma
distancia entre ésta e Ilici.

El estudio de los toponimos permite obtener informacion de interés sobre la geo-
grafia historica y el paisaje caminero. Desde el punto de vista lingiiistico se puede
sefalar la presencia de al menos dos casos de toponimos de origen ibérico en las pos-
tas mas septentrionales: Intibili e Ildum. Otros, mayoritarios, son claramente latinos:
Aras, Novlas/Noua, Statuas, Turres, etc. Algunos evocan un elemento geografico pro-
ximo a la posta (un rio), una construccion que puede ser identificada claramente por
el viajero (unas torres) o unos elementos de caracter votivo (altares, estatuas). Entre
los nombres de caracter geografico se encuentra Sucro, que toma el nombre del rio
homonimo, por lo que puede suponerse que se ambos se encontraban proximos.
También podria ser el caso de Sebelaci, cuyo topénimo podria ser una referencia a la
proximidad de la confluencia del rio Millars y la rambla de la Viuda. En cuanto a los
edificios, Turres debid ser un hito destacado en el extremo SW del territorio munici-
pal de Saetabis y proximo a la via. Los monumentos de caracter religioso eran frecu-

(49) A. Blazquez y Delgado Aguilera y A. Blazquez Jiménez, Vias romanas de Sevilla a Cordoba por Antequera.- De
Cordoba a Castulo por Epora.- De Cérdoba a Céstulo por El Carpio.- De Fuente la Higuera a Cartagena y de Cartagena a
Castulo, MJISEA-59 (1923), p. 14.

(50) J. G. Morote Barbera, La via Augusta y otras calzadas en la Comunidad Valenciana, citado, pp. 227-228, planos XXXI-
XXXV.
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entes, como puede verse en la obra de Apuleyo (Flor., 1)’', y estan representados por
el topoénimo Aras, en referencia a los altares que se depositaban junto a la via y en los
cruces de caminos, lugares considerados de caracter sagrado; en este caso podia tra-
tarse de la encrucijada formada por la via Augusta y el Camino de Anibal que por tie-
rras de Albacete se dirigia hacia Castulo. La posible mutatio de Statuas toma el nom-
bre de la proximidad de estos elementos que pueden tener un significado estrictamen-
te religioso (ofrendas escultéricas en un santuario), ornamental (decoracion de una
villa proxima) o incluso funerario. Destaca la ausencia de topénimos formados a par-
tir de nombres de persona, frecuentes en general en los itinerarios™, y por otra parte
identificables a través de la toponimia rural valenciana®.

Las distancias entre las postas parecen bastante variables y dependian, entre otros
factores, de las caracteristicas del terreno: mas alejadas si éste era llano y mas proxi-
mas si era de complicada orografia. Chevalier sefala que las distancias que dan tanto
los itinerarios como los miliarios son aproximativas, lo que permitiria justificar peque-
flas variaciones como las que pueden observarse ocasionalmente en el cotejo de las
distancias indicadas en aquéllos y la mediciones sobre los mapas™. La fuente que apor-
ta una informacion mas precisa sobre esta cuestion es el itinerario de Burdeos a
Jerusalén, del afio 333 dE*. Los datos correspondientes a la Galia comprenden un tra-
yecto de 371 mp, con 11 mansiones y 30 mutationes: la distancia media entre man-
siones se sitaa entre 20 (29,5 km) y 24 mp (35,4 km) y entre mutationes es de 8,3 mp
(12,3 km); entre éstas los intervalos mas normales se situan entre 7y 12 mp (10,3-17,7
km). En el estudio de las vias del Lacio, Quilici* propone intervalos mas variables que
para las mutationes se sitaan entre 5 (7,3 km) y 12 mp (17,7 km); las mansiones se
situarian cada seis u ocho mutationes, lo que equivaldria a valores minimos de entre
30 (44,3 km) y 40 mp (59,1 km) y maximos de entre 72 (106,4 km) y 96 mp (141,9
km). Los valores maximos para ambas s6lo se darian en zonas poco pobladas.

En el caso de las postas del tramo valenciano de la via, las distancias indicadas tam-
poco son muy regulares, y pueden agruparse en dos horquillas: la superior, que puede
atribuirse a la distancia que separaba las mansiones (15, 16, 20, 22, 24, 25, 27, 28, 32)
y la inferior que debe corresponder a las mutationes (9). Entre las primeras, el seg-
mento que agrupa a la mayoria de las distancias citadas es el de 22-27 mp (32,5-39,9
km), con una mayor frecuencia en la de 24 mp (35,4 km); el tramo inferior, con dis-
tancias de 15-16 mp, puede venir condicionado por la necesidad de adaptarse a la pre-
sencia de ciudades muy cercanas entre si (Saguntum y Valentia) o de una de ellas en
relacion con la posta anterior (Saetabis). Las segundas estan representadas por una
sola referencia, que permite considerar la posibilidad de que Statuas fuera una muta-
tio.

Un calculo tedrico de restitucion del nimero de mutationes existentes en el tramo
valenciano de la via —entre /ntibili y Thiar, ambas incluidas— permite plantear algunas

(51) Apulée, Apologie. Florides. P. Vallette ed., Les Belles Lettres, Paris, 1971.

(52) Por ejemplo, en Cataluia: J. Pons i Sala. “Propietats agraries d’Italics a Catalunya: consideracions a I’entorn de les
mansions de la Via Augusta que duen el sufix —ana”, Pyrenae-21 (1985), pp. 129-139.

(53) F. Arasa i Gil, “Alguns toponims d’origen antic de les comarques septentrionals del Pais Valencia”, Estudis de
Toponimia Valenciana en honor de Viceng M. Rossello i Verger. Valéncia, 2000, pp. 49-50 y 52-53: Borriana, Meliana,
Saranyana, Sollana.

(54) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 283.

(55) O. Cuntz, Itineraria romana, citado.

(56) S. Quilici Gigli ed., La via Appia, Archeologia Laziale, X, 1, Roma, 1990, pp. 92 ss.
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hipotesis sobre la infraestructura del cursus. En primer lugar, que el nimero total de
postas (mansiones y mutationes) se situaba entorno a 29, teniendo en cuenta que dos
pueden ser establecimientos privados (Nova/Novias y Aras). Entre ellas, dos pueden
considerarse mutationes (Statuas y Aspis) y las otras 11 mansiones. El nimero total de
las primeras podia ser de 18, mientras que las segundas aparecerian mencionadas en
su totalidad en los itinerarios. Los intervalos entre las estaciones de posta de ambas
categorias oscilarian entre 8 y 11 mp; de esta horquilla, las distancias mas frecuentes
serian 8 y 9 mp. Podria hablarse, pues, de una cierta isocronia de las etapas”, es decir,
de una regularidad en las distancias entre postas que encontraria explicacion en la pla-
nificacion de las infraestructuras del cursus. La aparicion de distancias mucho meno-
res (2-3 mp), que destacan considerablemente de lo que resulta mas habitual y s6lo
aparecen en documentos privados como los Vasos de Vicarello, corresponde posible-
mente a establecimientos de esta misma clase.

En cuanto a los datos estrictamente arqueoldgicos, los elementos sefialados por la
bibliografia son el tipo de edificios, su organizacion, funcionalidad e incluso algunas
cuestiones constructivas. Chevalier destaca que las estaciones viarias se componen de
construcciones de funcionalidad variada normalmente agrupadas en un solo recinto o
edificio que debe ajustarse a las necesidades del servicio . Por su parte, Corsi sefiala
que la triple funcion que debian ejercer las mansiones como stabulum, horreum y hospi-
tium se ha de materializar en la existencia de tres complejos arquitectonicos diferen-

es”. Este es posiblemente el rasgo distintivo mas importante de los restos arqueologi-
cos que permite identificar una posta: su distribucion espacial no se aviene con la de una
villa, sino que por las funciones especificas que asumia presenta una funcion tripartita.
En Hispania, la aplicacion de estos criterios ha permitido plantear la identificacion de
establecimientos de este tipo en el caso de la mutatio de Mariturri (Alava)®, y el mas
reciente de la mansio de Miaccum de la via XXIV del Itinerario de Antonino, cuyo
emplazamiento se reduce al yacimiento del Beneficio (Collado Mediano, Madrid)®'.

En el Pais Valenciano se ha avanzado poco en el conocimiento arqueologico de las
postas de la via Augusta. En relacion con las urbanas, en ninguna de las cuatro ciuda-
des con estas instalaciones (Saguntum, Valentia, Saetabis e Ilici) se han encontrado
restos que permitan identificarlas con certeza. Posiblemente ocupaban una posicion
parecida a las postas de las ciudades donde han podido ser estudiadas: dentro del
recinto urbano y cerca de una de las puertas de la muralla®. Respecto a las rurales, la

(57) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 283.

(58) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 284.

(59) C. Corsi, Le Strutture di Servizio del Cursus Publicus in Italia. Ricerche Topografiche ed Evidenze Archeologique.
BAR IS-875, Oxford, 2000.

(60) J. Nufiez y P. Saenz. “Una mutatio de la via ab Asturica Burdigalam en Mariturri (Vitoria/Alava)”, AEspA-78 (2005),
pp. 189-207.

(61) J. Jiménez Guijarro. “El yacimiento romano de El Beneficio (Collado Mediano, prov. Madrid) y la mansio de Miaccum
de la via XXIV del Itinerario de Antonino”, MM-49 (2008), pp. 354-387.

(62) La localizacion de las postas urbanas en el conjunto de la ciudad no parece estar sometida a unas directrices claras.
Como ha indicado Corsi (C. Corsi, Le Strutture di Servizio del Cursus Publicus in Italia, citado, pp. 72 y 180-181), contra-
riamente a lo que se dice frecuentemente, las fuentes escritas no son explicitas sobre su emplazamiento a las puertas de las
ciudades. El hallazgo de documentos epigraficos permite probar en algunos casos su presencia en el interior del recinto urba-
no. Entre los casos mejor conocidos arqueologicamente tenemos el de Augusta Raurica (Augst, Suiza), situada cerca de la
salida sur de la ciudad, en una localizacion periférica pero integrada en la trama urbana (H. Bender, Romische Strassen und
Strassenstationen. Stuttgart, 1975, pp. 25-26). En la ciudad de Ambrussum (Francia), en la via Domitia, la posta se sitiia en
la parte baja del recinto urbano (J.-L. Fiches, “L’apport des fouilles récents (1993-2000) a la connaissance de la station rou-
tiere d’Ambrusum”, Peuples et territoires en Gaule méditerranéenne. Hommage a Guy Barruol, Supp. 35 8 RANarb, Paris-
Montpellier (2003), pp. 49-58).
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unica mansio en la que hay bastante seguridad sobre su reduccion y que ha sido par-
cialmente excavada es /ldum, que se localiza en el yacimiento de L’Hostalot (Vilanova
d’Alcolea, Castellon), junto al que se encontrd un miliario del emperador Caracalla
fechado en los afios 213-214. Aqui los trabajos se han centrado en dos complejos
arquitectonicos con funciones diferentes: el primero se dispone paralelo al eje de la
via, tiene un patio con un portico en su lado NE y diversas habitaciones a su alrede-
dor”; el segundo es un edificio de 23’60 x 19°50 m construido con muros de opus cae-
menticium, que presenta una orientacion diferente y esta dividido en varias estancias®.
La funcion de ambos complejos parece bien diferente. El primero, aunque los restos
encontrados no permiten completar su planta, parece corresponder a una zona resi-
dencial articulada en torno a un patio. En el segundo, la estructura situada en su cabe-
cera que presenta muros de gran grosor y contrafuertes puede identificarse como un
horreum, mientras que el resto del edificio podria estar dedicado a almacén (lamina
III, 1). La entrada al conjunto debia realizarse por el lado SW y entre ambos comple-
jos debio existir un espacio abierto para la circulacion y acceso al granero y almacén.
El yacimiento se extendia a ambos lados de la via y su superficie era mayor que la atri-
buida a ambos complejos. En conjunto, las cerdmicas y monedas encontradas permi-
ten fechar su ocupacion entre el reinado de Augusto y el siglo V. En sintesis, puede
decirse que su localizacion junto a la via, cronologia y funcionalidad son argumentos
favorables a la identificacion como una mansio®.

VI. EL TRAZADO

Dos hechos de caracter historico explican la particular disposicion de los ejes de
comunicacion que atraviesan el Pais Valenciano: su situacion en la zona central de la
fachada mediterranea de la peninsula Ibérica y su configuracion alargada en sentido
N-S producto del desarrollo de la conquista cristiana en el siglo XIII. De esta manera,
el territorio valenciano se ha visto atravesado longitudinalmente por un eje que reco-
rre buena parte de esta fachada y posibilita las comunicaciones con el continente a tra-
vés de los Pirineos y la mitad meridional de la peninsula, y transversalmente por otros
ejes que han comunicado la costa con las tierras del interior, principalmente el valle
del Ebro y la Meseta sur. Esta estructura viaria, que parece quedar esbozada ya en la
Protohistoria, se fija en época romana con la construccion de los distintos ejes que la
constituyen. El mas importante de todos ellos sigue la costa mediterranea peninsular
y recorre de norte a sur las tierras que hoy constituyen el Pais Valenciano, en buena
parte paralelo a la costa. El corredor natural utilizado por este eje se define a partir de
la peculiar disposicion del relieve y de las necesidades historicas cambiantes. La con-
crecion de su trazado viene dada por los diferentes itinerarios que con algunas varian-
tes lo han seguido a lo largo de los diferentes periodos historicos®. Los segmentos mas
importantes de este eje siguen los corredores prelitorales y las llanuras litorales no ni-

(63) P. Ulloa y E. Grangel. “lldum. Mansio romana junto a la via Augusta (la Vilanova d’Alcolea, Castellon)”,
QuadCastell6-17 (1996), pp. 349-365. En una de las habitaciones proxima a la calzada se encontr6 una inhumacion con un
ajuar que puede fecharse en las primeras décadas del siglo V, en el contexto de las invasiones barbaras, cuando posiblemente
L’Hostalot habia dejado de utilizarse como mansio: F. Pérez Rodriguez-Aragén. “La tumba femenina germano-oriental del
yacimiento de L’Hostalot (La Vilanova d’Alcolea, Castellon)”, XXIV CNA, 4 (1999), pp. 581-585.

(64) F. Arasa Gil. “L'Hostalot (La Vilanova d'Alcolea, Castelld). Una posible estacion de la Via Augusta”, XIX CNA (1989),
pp. 769-778.

(65) F. Arasa. “La mansio Illdum de la Via Augusta (Vilanova d’Alcolea, Castellon)”, El Nuevo Miliario-5 (2008), pp. 6-10.
(66) C. Sanchis Deusa. “Les variants de I’eix meridia del Pais Valencia”, Afers-40 (2001), pp. 569-591.

Anas 21-22 (2008/2009) pp. 341-381 ISSN:1130-1929



358 FERRAN ARASA

camente por las condiciones topograficas idoneas para su paso, sino sobre todo por-
que es en ellos donde se encuentran los centros que generan los principales flujos y
caminos. Desde este punto de vista, es significativo el hecho de que las dos unicas fun-
daciones coloniales romanas (Valentia e Ilici) se encuentren en dos importantes uni-
dades morfoldgicas —la llanura valenciana en sentido amplio y la depresion del
Segura-Vinalop6— que constituyen los mas extensos espacios utiles en las comunica-
ciones regionales e interregionales. Estas ciudades, junto con los nucleos preexisten-
tes de Saguntum y Saetabis, constituiran los pivotes sobre los que se trazara el eje prin-
cipal, prefigurado en el periodo republicano y constituido al principio del Imperio por
la via Augusta. Su trazado aprovecha una parte considerable de estos corredores natu-
rales: el prelitoral de Sant Mateu, los litorales de la Plana de Castelld, I’Horta de
Valéncia y el Baix Vinalopo, y los interiores de Xativa y el Vinalopé.

Este eje aparece mencionado de manera indirecta en algunas noticias del periodo
republicano. En un primer momento se trata de los desplazamientos de los ejércitos en
la segunda guerra ptinica, y mas tarde contra los mismos pueblos ibéricos rebelados,
que permiten considerar la existencia de caminos transitables de largo recorrido®. En
los ultimos afios, diversas intervenciones han permitido comprobar la existencia de
una minima infraestructura viaria prerromana de la que en parte pudieron beneficiar-
se los conquistadores®. Aunque no hay noticia de actuaciones viarias hasta la segun-
da mitad del siglo II aE, puede pensarse que con la primera organizacion territorial que
supone la creacion de las provincias hispanicas en el afio 197, pudieron empezar las
primeras obras de ancondicionamiento de los ejes de caracter estratégico por parte de
las legiones con la finalidad de garantizar las comunicaciones. Esta situacion debio
mantenerse al menos hasta mitad de siglo, cuando la referencia de Polibio se interpre-
ta por parte de algunos autores como extensiva a la parte hispanicca de la via que se
dirigia hacia Italia. Mdas segura es la realizacion de actuaciones viarias hacia el 110 aE,
segin muestran los miliarios encontrados en Cataluia y Aragén que se fechan hacia
este momento. Ya en el siglo I aE, de nuevo los desplazamientos de los ejércitos en el
marco de las guerras civiles muestran la utilizacion del camino. Finalmente, las noti-
cias de Cicerdn destacan la importancia del camino en las comunicaciones con Roma
y la existencia de un sistema de mensajeria que habia sido implantado por César.

Hasta el momento no hay evidencias del trazado de la via republicana por tierras
valencianas. En esta época el trazado del eje principal que permitia las comunicacio-
nes con la Bética debia atravesar el Pais Valenciano entre el rio Sénia y el municipio
de La Font de la Figuera, como mas adelante lo hara la via Augusta. La via pasaba con
seguridad por las ciudades de Saguntum, Valentia y Saetabis, mientras que Ilici que-
daba fuera del itinerario principal hacia el valle del Guadalquivir. Sabemos por la cita
de Estrabon antes mencionada que el camino anterior a la construccion de la via
Augusta seguia por Albacete hacia Sierra Morena; éste se corresponde sin duda con la
via republicana, el camino tradicional hacia Andalucia®. Con ello, el gedgrafo griego

(67) P. Sillieres, “Les sources littéraires et le réseau routier de 1'Hispanie méridionale a 1'époque republicaine”, Estudios
sobre Urso. Colonia Tulia Genetiva, J. Gonzélez (ed.), Sevilla, 1989 pp. 357-365; P. Silli¢res, Les voies de communication
de I'Hispanie Méridionale, citado, pp. 182-186; F. Arasa i Gil, La romanitzacié a les comarques septentrionals del litoral
valencia, citado, pp. 61-63.

(68) F. Arasa i Gil. Els camins antics de la partida de Ferriol d’Elx (el Baix Vinalopd)”, Lucentum-27 (2009), pp. 75-90.
(69) P. Sillieres, “Les sources littéraires et le réseau routier de I'Hispanie méridionale a 1'époque republicaine”, citado, p.
359; P. Sillieres, Les voies de communication de I'Hispanie Méridionale, citado, p. 177.
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confirma que el viejo camino republicano transcurria entre Dertosa y Saitabi'y su tra-
zado se habia seguido en la construccion de la via Augusta, y que solo después de
pasar esta ciudad se habia construido uno nuevo que volvia a la costa por //ici y seguia
hasta Carthago Nova. Por otra parte, es posible que este nuevo tramo que discurre por
los valles del Vinalop6 tuviera antecedentes ibéricos y ya estuviera en uso durante el
periodo republicano como una via de enlace desde la costa con la entonces ruta prin-
cipal, el llamado Camino de Anibal.

Segun el modus operandi de los ingenieros romanos, la planificacion del trazado de
la via Augusta debid hacerse de ciudad a ciudad, eligiendo el corredor que permitia una
mejor comunicacion, que contaba con pendientes suaves, no comportaba grandes gas-
tos y permitia mantener frecuentemente la linea recta™. Entre los rasgos que pueden
sefnalarse en los tramos de la via bien conservados e identificados indubitadamente,
donde ésta se ha convertido en un elemento fosil del paisaje, destaca el de su trazado
claramente rectilineo, con independencia de que el terreno que atraviese sea llano o
ligeramente accidentado, con accidentes orograficos poco importantes, como lomas o
vaguadas, y fluviales como barrancos. En relacion con su caracter estratégico, este es
uno de los rasgos mas destacados de las vias romanas, como ya sefialara Saavedra” y
se ha destacado repetidamente en la bibliografia™. Las largas alineaciones son muy
conocidas en vias bien estudiadas: los mas de 90 km de la via Apia entre Roma y 7ar-
racina”, o los 55 km de la via Aurelia entre Centum Cellae y Forum Aurelii™.

Estas largas trazas rectilineas exigen frecuentemente la excavacion de trincheras
para disminuir el desnivel, como sucede en el caso de Vilafamés (Castellon). Los tres
tramos mas destacados se encuentran en Castellon: EI Cami Vell de Tortosa
(Traiguera), con una longitud de 5 km; EI Cami de les flacumes (Sant Mateu), con una
longitud superior a los 4 km (Iadmina III, 2); y sobre todo La Senda dels Romans que
se extiende entre los términos municipales de Bell-lloc y La Pobla Tornesa, con una
longitud de 8,1 km que atraviesa la llanura conocida como El Pla de I’ Arc”. Esta recta
se enfila a la cima de una montafia situada en su lado meridional, El Tossal de la
Balaguera, que utilizaron los ingenieros romanos como referencia orografica para su
trazado (Iamina IV, 1). En un documento de 1225 este tramo de la via se denomina via
maior™, en una expresion que posiblemente manifiesta mas el reconocimiento de su
importancia pretérita que su uso real en la época. Poco mas hacia el sur, en el estrecho
corredor de Borriol la traza del camino actual puede seguirse a lo largo de 6,5 km pero
ha abandonado su caracter rectilineo original para adoptar un aspecto sinuoso, posi-
blemente a causa del uso continuado.

Dadas las caracteristicas del territorio por el que discurre la via, con grandes llanu-
ras litorales y zonas de relieve bajo como los corredores prelitorales, puede suponerse
que esta era la regla seguida en la mayor parte de su trazado por tierras valencianas. En

(70) I. Moreno Gallo, “Topografia romana”, Elementos de ingenieria romana. Tarragona, 2004, p. 58.

(71) E. Saavedra, Discursos leidos ante la Real Academia de la Historia en la recepcion publica de don Eduardo Saavedra
el dia 28 de Diciembre de 1862. Madrid, 1863, p. 21.

(72) A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine. 2. L’archéologie du sol. 1. Les routes. Paris, 1934 [1985], pp. 178-
182; R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp. 107-108; I. Moreno Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica construc-
tiva. Madrid, 2004, pp. 51-53.

(73) F. Castagnoli, A.-M. Colini y G. Marchia, La via Appia. Bari, 1973.

(74) L. Quilici ed., La via Aurelia da Roma a Forum Aurelii. Roma, 1968.

(75) F. Arasa y V. Rossello, Les vies romanes del territori valencia, citado, pp. 101 y 104-106; F. Arasa y E. Flors. “Un son-
deig en la via Augusta entre els termes municipals de Vilafamés i la Pobla Tornesa”, citado, pp. 382 y 392-396.

(76) F. Arasa y L. Abad, L'arc roma de Cabanes. Castello de la Plana, 1989, p. 9.
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la comarca de la Plana de Castelld, que comprende la extensa llanura litoral existente
hasta las cercanias de Sagunto, la via debi6 adoptar un trazado rectilineo con ligeros cam-
bios de orientacion, aunque a penas pueda adivinarse su paso. Entre Almenara, la ulti-
ma poblacion castellonense, y la citada ciudad se observan trazas rectilineas de carac-
ter discontinuo que podrian corresponder a la via. Entre Sagunto y Valencia, y al sur de
esta ciudad hasta cerca del rio Xuquer, posiblemente la via Augusta servia de kardo ma-
ximus de las centuriaciones identificadas en ambas comarcas y debi¢ adoptar igualmente
un trazado rectilineo, en parte fosilizado por la carretera N-340. Tras un cambio de di-
reccion hacia el SW, el trazado debi6 ser mayoritariamente rectilineo por la llanura flu-
vial del Xuquer hasta las proximidades de la ciudad de Saetabis. Un trazado similar se
observa en el camino de acceso a La Font de la Figuera (Valencia), donde se conserva
una traza rectilinea de 1,5 km de longitud. Hacia el SW, cuando la via gira hacia el sur
para seguir el curso del rio Vinalopo, el tramo excavado en Villena adopta un trazado
rectilineo que debid mantenerse, con los necesarios cambios de direccion condiciona-
dos por la orografia, a lo largo de los valles que constituyen esta comarca hasta las pro-
ximidades de Elche. En la centuriacion estudiada en el territorio de la colonia /lici, el
kardo maximus esta representado en su parte mejor conservada por el Cami de I’ Alborrocat,
que presenta una orientacion NNE-SSW y puede seguirse en un tramo rectilineo de 2,7
km que transcurre per el lado este de L’ Alcudia, en la zona donde se conserva una may-
or densidad de trazas de la centuriacion.

En general la via no atraviesa zonas de dificil orografia ni presenta grandes desnive-
les. Entra en tierras valencianas después de atravesar el rio Sénia por Sant Joan del Pas
(Tarragona) a una cota de 180 m. En direccion sur va ascendiendo suavemente hasta
llegar a la maxima cota en tierras castellonenses, situada en el término municipal de
Sant Mateu (330 m), en un punto donde salva un desnivel de 30 m. Entre los munici-
pios de La Pobla Tornesa y Borriol desciende 100 m en un tramo de 0,8 km hasta los
220 m para entrar en el corredor de esta ultima poblacion, desde donde sigue hasta el
llano litoral (La Plana de Castello). Desde aqui hasta las proximidades de Saetabis la
via seguira las grandes llanuras litorales (L’Horta de Valéncia) y fluviales (La Ribera
del Xuquer), siempre a cotas bajas y sin a penas desniveles. Antes de llegar a Sagun-
tum, entre las localidades de Xilxes y La Llosa, alcanza la cota de 10 m, una de las mas
bajas del tramo valenciano. Una vez se adentra en la comarca de La Costera y se apro-
xima a la ciudad de Saetabis la via va ganando altura nuevamente hasta situarse en la
cota de 140 m. Mas adelante, en direccion SW, sigue su ascenso hasta llegar a los 550
m a la altura de La Font de la Figuera, donde en un tramo de 750 m salva un desnivel
superior a los 50 m. Poco mas hacia el oeste, en la zona donde pudo situarse la encruci-
jada con el Camino de Anibal, la via supera la cota de 600 m, su maxima altitud en tie-
rras valencianas. De aqui en adelante, gira hacia el sur y busca los valles del Vinalopo
para ir descendiendo poco a poco de nuevo hasta la llanura litoral donde, al sur de //ici,
desciende de nuevo de la cota de los 20 m. Después de atravesar el rio Segura empieza
a ganar altitud hasta alcanzar los 140 m en San Miguel de Salinas, para descender des-
pués en el Pilar de la Horadada hasta los 60 m, desde donde pasa a tierras de Murcia.

Otra cuestion destacable es el de los pasos de los cursos fluviales. En todo el terri-
torio valenciano los vestigios de puentes romanos son muy escasos’”’, y uno de los que
mayor reconocimiento tiene, el conservado sobre el rio Palancia en Sagunto, del que

(77) C. Sanchis Deusa, Els ponts valencians antics. Valéncia, 1993, p. 33.
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quedan tres estribos, parece estar situado en un acceso secundario a la ciudad™. Al sur
de la colonia //ici, Sillieres sefiala la posible existencia de restos de un puente sobre el
rio Vinalop6 a unos 20 m mas abajo del puente moderno de la carretera CV-855, donde
pudo ver algunos sillares que podian corresponder al estribo de un antiguo puente”. Si
nos ceflimos al trazado de la via Augusta, no hay un solo puente considerado incues-
tionablemente romano. Esta escasez de puentes en el tramo valenciano de la via resul-
ta extrafa tanto por la importancia de la misma —construida por iniciativa imperial—,
como por la presencia de ciudades en la orilla misma de algunos rios (Saguntum y
Valentia), 1o que podria haber justificado su construccion mediante diferentes fuentes
de financiacion. Este hecho puede deberse a dos razones: la primera es que la mayor
parte de los cursos fluviales son poco importantes y de caracter estacional, lo que per-
mite atravesarlos mediante un vado y ahorrarse las costosas obras que supone la cons-
truccion de un puente; y la segunda es que, habiendo podido existir estas obras en los
casos de los rios mas importantes o proéximos a ciudades como el Palancia, Turia,
Xuquer y Segura, sus restos pueden haber desaparecido por efecto de las fuertes ave-
nidas que éstos experimentan ocasionalmente en otofio.

La via atravesaba la mayor parte de los cursos fluviales mediante vados, y de ello
tenemos constancia en el caso del rio Sucro a través de la cita de Estrabon anterior-
mente vista; la continuidad del vado hasta época reciente se refleja en la persistencia
en la zona del toponimo valenciano del mismo significado (“‘el Gual”). Esta practica
es general en todos los cursos estacionales —las ramblas y barrancos— y posiblemente
también en el caso de algunos de los rios. Diversos casos de trincheras, rampas y tra-
zados en zig-zag para salvar el desnivel son prueba segura de los pasos a vado. Si efec-
tuamos un somero repaso de los accidentes fluviales valencianos de norte a sur, pode-
mos ver que esta es la forma en que la via atraviesa el rio Sénia que historicamente ha
sido el limite administrativo con Cataluiia; el rio Cervol, donde estas obras son per-
fectamente reconocibles (lamina IV, 2)*; el rio Millars, que la via posiblemente debio
atravesar por el mismo punto en donde se construyo el puente de finales del siglo
XVIII; el rio Palancia, en el que se conserva un amplio vado enlosado debajo del puen-
te del ferrocarril®'; los rios Albaida y Canyoles en las cercanias de Saetabis; el barran-
co de Terrassos en Vallada (Valencia), donde en su vertiente este puede identificarse
una trinchera excavada que debe corresponder a la bajante; el rio Vinalop6 en las pro-
ximidades de Elda y posiblemente al sur de la colonia ilicitana; tal vez el rio Segura a
la altura de Rojales; la rambla de San Ginés en la Dehesa de Campoamor, donde se
ubica la mansio Thiar, y el rio Seco en el Pilar de la Horadada. Asi pues, los vados
parecen haber sido la forma mas frecuente de atravesar estos accidentes, a pesar del
escepticismo mostrado por algunos autores en relacion con su existencia®.

VII. ASPECTOS CONSTRUCTIVOS

Los restos visibles que pueden atribuirse a la via —siempre poco frecuentes— son
normalmente de tres tipos: las trincheras y rampas para facilitar su paso por terrenos

(78) M. Olcina, “El puente romano”, en R. Azuar el alii, Guia de los monumentos romanos y del Castillo de Sagunto.
Valencia, s. a., pp. 13-14; C. Aranegui Gasco, Sagunto. Oppidum, emporio y municipio romano. Bellaterra, 2004, p. 167.
(79) P. Silliéres, Les voies de communication de 'Hispanie Méridionale, citado, pp. 364-365 y 370.

(80) F. Arasa y V. Rossello, Les vies romanes del territori valencia, citado, pp. 101-102.

(81) M. Civera i Gomez. “Aproximaci6 a I’evolucioé urbana del Saguntum antic”, Arse-38 (2004), pp. 89-90.

(82) I. Moreno Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica constructiva, citado, pp. 105-107.
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inclinados; los elementos propiamente constructivos, que suelen ser los muretes que
la delimitan; y las rodadas, no siempre de atribucion segura®. De ellos, los segundos
aparecen mencionados en los escasos textos antiguos que describen las técnicas cons-
tructivas empleadas en las vias*. Si dejamos de lado las referencias de Vitruvio (VII,
1)* a la técnica constructiva de los pavimentos, aplicada por extension al campo de la
ingenieria de caminos, y de Plinio (NVH, XXXVI, 185-189)* a los diferentes tipos de
pavimentos, ambas propias de la arquitectura, vemos que los unicos autores que
hablan expresamente de las técnicas constructivas de las vias son Estacio (Silves, 1V,
3, 40-53)* cuando describe la construccion de la via Domitiana en el afio 95 dE por el
emperador eponimo entre Sinuessa y Puteoli®, y el emperador Juliano (360-363)%
cuando describe el camino que llevaba a Litarba (Persia) en una carta a su anciano
maestro Libiano”. La informacién que proporcionan ambos textos es un tanto general
y resulta un poco ambigua, pero sobre todo el primero de ellos nos proporciona la
escasa terminologia que conocemos sobre las diferentes partes de las vias. Uno de los
elementos que aparecen en el poema de Estacio (Silves, 1V, 3, 47) son los umbones,
los bordillos de la calzada que la delimitan por ambos lados y resultan visibles en la
superficie. En efecto, el término umbo denomina la parte que sobresale del centro del
escudo y, por extension, aquello que es prominente’. Pero estos muretes, como se
comprueba repetidamente en los sondeos, nacen desde la base de la calzada y su fun-
cion principal parece la de contencion de las diferentes capas de materiales que cons-
tituyen el agger o terraplén, sistema utilizado mayoritariamente en terrenos llanos™.
Por ello parece adecuado aplicar este término también a su parte enterrada, la {inica
que normalmente se encuentra en las excavaciones, ya que evidentemente ambas for-
man una unidad estructural. Sin embargo, su utilizacion para designar los muros de
contencion de la via no es frecuente en la bibliografia. Estos elementos son claramen-
te diferentes de los margines o crepidines, las aceras que debian ser frecuentes en los
tramos de las vias mas proximos a las ciudades, pero que como sefialé Grenier no
debian continuar en las zonas rurales, donde no eran necesarias®.

Esta estructura lineal suele ser el inico elemento de la via que puede reconocerse
superficialmente™. Una de las primeras referencias a estos elementos en la literatura
arqueologica valenciana es la de Huguet, quién en su descripcion del tramo de la via

(83) Las técnicas constructivas de los caminos romanos se han descrito en numerosas ocasiones en la litetarura arqueologi-
ca por autores como: V. Chapot, s. v. “Via”, en C. Daremberg, E. Saglio y E. Pottier, Dictionnaire des Antiquités grecques
et romaines, V, Paris, 1918, pp. 784-787; A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, citado, pp. 320-321; Pagliardi,
en AADD, Viae Publicae Romanae. Roma, 1991, pp. 33-35; J.-P. Adam, La construccién romana. Materiales y técnicas.
Leon, 1996, pp. 300-302; R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp. 110-111; y H. Davies, Roads in roman Britain.
Gloucestershire, 2004, pp. 53-66, entre otros. Entre las ultimas publicaciones espafiolas que abordan esta cuestion pueden
verse los trabajos de I. Gonzalez Tascon dir., Artifex. Ingenieria romana en Espafia. Madrid, 2002, pp. 114-118; e I. Moreno
Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica constructiva, citado, pp. 60-187.

(84) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp. 108-110.

(85) M. Vitruvio Pollion, De architectura/Vitruvio, a cura di P. Gros, traduzione ¢ commento di A. Corso e E. Romano,
Giulio Einaudi, Torino, 1997.

(86) J. André, R. Bloch y A. Rouveret, Histoire Naturelle. Pline 'Ancien. Livre XXXVI, Les Belles Lettres, Paris, 1985.
(87) H. Frére y H. J. 1zaac, Silves. Stace, Les Belles Lettres, Paris, 1961.

(88) P.-M. Duval. “Construction d’une voie romaine d’apres les textes antiques”, BAntFr (1959), pp. 176-186.

(89) J. Bidez, L'Empereur Julien. Lettres et fragments, Les Belles Lettres, Paris, 1972.

(90) P. Fustier. “Etude technique sur un texte de I’empereur Julien relatif a la constitution des voies romaines”, REA-LXV
(1963), pp. 114-121.

(91) A. Forcellini, s. u. “Umbo”, Lexicon Totius Latinitatis. Bononia, 1965, IV, cols. 855-856.

(92) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp. 109 y 111; I. Moreno Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica cons-
tructiva, citado, pp. 86-93.

(93) A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, citado, p. 343.

(94) 1. Moreno Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica constructiva, citado, p. 126.
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Augusta desde el municipio de La Pobla Tornesa (Castellon) hacia el norte menciona
“los umbones que sostenian la obra™”. Otra referencia anterior —aunque no tan expli-
cita— es la Mundina, quién menciona a menos de 1 km de Traiguera (Castellon) “un
cordon de piedras, interrumpido de trecho en trecho, y que va directamente & Tortosa,
el cual se cree seria alguna de las vias romanas™*. Estos restos deben ser los que des-
cribe mas tarde Senent en El Cami Vell de Tortosa: “vestigis de cami formats per llar-
ga fila de pedres gruixudes i restes d'empedrat que es trobaren a prop de Els Hostalets,
no lluny del riu Cénia””. Posiblemente estos restos se encontraban situados en el cruce
de la via con El Cami de la Fusta y atn eran visibles en 1979 cuando Morote los pudo
fotografiar®, habiendo desaparecido posteriormente. En direccion sur, en El Cami de
les Llacunes de Sant Mateu (Castellon) —en uno de los tramos rectilineos a los que me
he referido anteriormente— se reconoce una hilera de 22 m de longitud, cuya presen-
cia ha permitido determinar el trazado de la via por el término municipal de esta pobla-
cion (lamina V, 1). En el término municipal de La Vall d’Alba (Castellon), en el mar-
gen oeste de la via y en el tramo situado al norte del Arco de Cabanes, una excavacion
realizada en los afios 1997-98 y 2003 ha puesto al descubierto un largo tramo de casi
35 m de uno de estos muretes”. En el término municipal de La Pobla Tornesa, en un
pequeno sondeo practicado en el ailo 2004, se encontraron ambos muros de la via'®.
A poca distancia de este sondeo, extracciones ilegales de arena pusieron al descubier-
to un tramo de 14,6 m de longitud del muro oeste de la via (l&mina V, 2). En la pro-
vincia de Valencia, en una traza rectilinea situada al sur del municipio de Moixent
resulta visible una hilera recta de 17 m de longitud (ldmina VI, 1)"'. En la excavacion
realizada en el afio 2004 en el Camino Viejo de la Fuente de la Higuera (Villena,
Alicante), en el lado SE del mismo se puso al descubierto un muro de contencion en
un tramo de 28 m de longitud'”. Puede afiadirse una ultima referencia en el toponimo
Camino de la Hilada'”, que podria aludir tanto al umbus como a su trazado rectilineo.

La presencia de umbones se ha documentado en numerosas intervenciones realiza-
das en diferentes vias. En Hispania, en un sondeo realizado en la via Emerita-Italica
al sur de Mérida, Silliéres comprob¢ la presencia de dos bordillos formados por pie-
dras escuadradas'”. Esta misma estructura se encuentra en la via de la Plata en varios
sondeos abiertos en Puerto de Béjar (Salamanca) y a la entrada meridional de
Salmantica en el Prado del Zurguén'”. En la comarca del Maresme (Barcelona) se

(95) R. Huguet. “Vias romanas en la provincia de Castellon”, Almanaque “Las Provincias” (1916), Valencia, p. 11.

(96) B. Muncina Milallave, Historia, geografia y estadistica de la provincia de Castellon. Castellon, 1873, p. 587.

(97) J. J. Senent Ibafiez. “Del riu Cénia al Millars.- La Via Romana”, AnlnstEstCat-VI (1923), p. 724.

(98) J. G. Morote Barbera, La via Augusta y otras calzadas en la Comunidad Valenciana, citado, p. 88, lam. IV.

(99) P. Ulloa Chamorro. “Excavaciones en la Via Augusta en Vall d’Alba (Castellon)”, citado, pp. 147-152, fig. 13-16, 18
y 21-23.

(100) F. Arasa y E. Flors. “Un sondeig en la via Augusta entre els termes municipals de Vilafamés i la Pobla Tornesa”, cita-
do, pp. 386-389, fig. 6, 8-9 y 12-16.

(101) F. Arasa y A. Bellvis, “El territorio de Saetabis: poblamiento y vias de comunicacion”, citado, p. 343.

(102) F. Arasa y G. Pérez Jorda. “Intervencions en la via Augusta a la Font de la Figuera (Valéncia) i Villena (Alacant)”,
citado, p. 202, fig. 8-10.

(103) A. Blazquez y Delgado Aguilera y A. Blazquez Jiménez, Vias romanas de Sevilla a Cordoba por Antequera..., cita-
do, p. 14.

(104) P. Silliéres, Les voies de communication de 1'Hispanie Méridionale, citado, p. 417, lam. 8; P. Silliéres, “Voies romai-
nes et limites de provinces et de cités en Lusitanie”, Les villes de Lusitanie romaine. Hiérarchies et territoires. Paris, 1990,
p. 78, P1. 2.

(105) E. Arifo, J. M* Gurt y J. M* Palet, El pasado presente. Arqueologia de los paisajes en la Hispania romana. Salamanca,
2004, pp. 149-150, figs. 47-48; P. L. Pérez Gomez. “Excavacion de la Calzada de la Plata en Puerto de Béjar (Salamanca)”.
Arqueologia de la Via de la Plata (Salamanca), G. Gillani y M. Santonja (eds.), Béjar, 2007, p. 37, lam. 3-4; M. Salvador y
A. 1. Vifié. “Excavacion arqueoldgica de la Calzada de la Plata en su avance por el Prado del Zurguén”. Arqueologia de la
Via de la Plata (Salamanca), citado, p. 75, fig. 3.
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conocen vestigios arqueologicos de la via Augusta que atravesaba las ciudades de
Iluro (Mataro) y Baetulo (Badalona)'™. En Vilassar de Mar, en el mismo punto donde
se encontr6 un miliario del emperador Augusto, la via presentaba una superficie de
tierra y estaba cefiida por dos muros de 60 cm de grosor. En Mataro, a la altura de la
aldea de Peramas, en 1961 se encontré a 1,90 m de profundidad un muro de 95 cm de
grosor y 26 m de longitud dispuesto paralelamente al actual camino, junto al que que-
daban restos de un pavimento de tierra. En este mismo paraje y a unos 100 m del lugar
anteriormente descrito, en direccion a Mataro, en 1973 se encontrd el muro sur de la
via y restos de un desagiie. En la Galia se citan varios casos reunidos en las obras de
Grenier y Chevalier'”. En la via Domitia, en un sondeo realizado cerca de Pinet
(Hérault) se encontré un muro de contencion del talud de la via'®. En el Hospitalet-
du-Larzac, en un sondeo abierto en la via que unia Rodez con Saint Thibéry también
se encontr6 un bordillo construido con bloques de piedra'”. En Italia los ejemplos son
mas numerosos, como puede verse en el volumen editado por Quilici'®.

En cuanto a las cunetas, su presencia se ha sefialado en algunas ocasiones'. La
dificultad de su identificacion radica en el hecho de que normalmente estan excavadas
en el terreno natural y no construidas. En el tramo valenciano de la via Augusta, en el
sondeo practicado en La Jana (Castellon) Morote sefiald una cuneta en el lado oeste
de la via'?. En la excavacion de La Vall d’Alba se pudo reconocer parte de la cuneta
del mismo lado de la via'®. También en el sondeo practicado en La Pobla Tornesa se
identific6 una zanja de perfil redondeado en el lado oeste a la que se atribuy6 esta
misma funcion'*. En las vias de Hispania no es frecuente la mencion de estas estruc-
turas, aunque se ha indicado su presencia por ejemplo en el sondeo realizado en Uclés
(Cuenca), donde Palomero indic6 la presencia de una fosa'”.

Otro aspecto destacado de las vias es su anchura, que varia en funcioén de su impor-
tancia y de las caracteristicas de la zona por donde pasan'. En general son mas anchas
en las proximidades de las ciudades que en el medio rural, por donde es suficiente una
anchura que permita el paso de dos carros en sentido contrario, como especifica
Procopio (I, 14)"7. Su anchura no suele ser menor de 4,2 m, incluso en aquellos luga-
res mas lejanos y desolados, y puede llegar a ser mayor en los tramos con mas trafi-
co. Anchuras de 4 a 6 m son normales en tramos alejados de las ciudades en vias
importantes'®. Uno de los pocos estudios sistematicos sobre la anchura de las vias se

(106) J. F. Clariana Roig. “Aproximacion a la red viaria de la comarca del Maresme”, Actas del Simposio sobre la Red
Viaria de Hispania Romana. Zaragoza, 1990, pp. 114-116.

(107) A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, citado, p. 321 ss; R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp. 116-
118.

(108) M. Lugand. “Observations sur le mode de construction d’une voie romaine: une coupe de la Voie Domitienne sur une
commune du bassin de Thau (Pinet, Hérault)”, Archéologie en Languedoc-4 (1986), pp. 165-172; M. Lugand, en G.
Castellvi et alii, Voies romaines du Rhone a I’Ebre: via Domitia et via Augusta, citado, p. 195.

(109) P. Silliéres y A. Vernhet. “La voie romaine Segodunum-Cessero a 1’Hospitalet-du-Larzac”, Routes du Sud de la
France. Paris, 1985, pp. 80-89.

(110) L. Quilici y S. Quilici eds. Tecnica stradale romana, Roma, 1999.

(111) R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 114.

(112) J. G. Morote Barbera. “El trazado de la Via Augusta desde Tarracone a Carthagine Spartaria. Una aproximacion a su
estudio”, Saguntum. PLAV-14 (1979), p. 156.

(113) P. Ulloa Chamorro. “Excavaciones en la Via Augusta en Vall d’Alba (Castellon)”, citado, pp. 146 y 150.

(114) F. Arasa y E. Flors. “Un sondeig en la via Augusta entre els termes municipals de Vilafamés i la Pobla Tornesa”, cita-
do, p. 389, fig. 14.

(115) S. Palomero Plaza, Las vias romanas en la provincia de Cuenca. Cuenca, 1987, p. 212.

(116) A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, citado, pp. 365-367; R. Chevalier, Les voies romaines, citado, p. 114.
(117) Procopius, History of the wars. Books I-II. H. B. Dewing, The Loeb Classical library, London, 1954.

(118) J.-P. Adam, La construcccion romana. Materiales y técnicas, citado, p. 303.
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ha realizado en Britania, donde Davies ha comprobado que sobre un numero total de
488 puntos medidos en las principales vias la mediana se sitia en 22 pies romanos
(6,51 m), con un minimo de 5 y un maximo de 65 pies y unos valores mas frecuentes
entre los 15 y los 20 pies'. En el caso de la via Augusta, en Vilassar de Mar
(Barcelona), en el mismo punto donde se encontr6 un miliario del emperador Augusto,
la via tenia una anchura de 9 m, unos 30,4 pies'”. En Andalucia, Silliéres da una
anchura de la calzada en Las Mesas de Asta de 5,40 m (19 pies), que sumados a los
margines laterales suman un total de 7,80 m (26 pies)"'. En la via de la Plata, en los
sondeos abiertos en Puerto de Béjar (Salamanca) la anchura era de unos 7 m, y a la
entrada meridional de Sa/mantica en el Prado del Zurguén de 6,40 m'*.

En el tramo valenciano de la via, los datos exactos sobre su anchura son escasos
debido a las pocas excavaciones realizadas. Pueden considerarse también los tomados
en las trincheras excavadas en el terreno para suavizar la rasante, como pasos de acci-
dentes fluviales y lomas. En cuanto a las primeras, en el sondeo realizado en La Pobla
Tornesa (Castellon) —en un terreno llano y alejado de cualquier nucleo urbano— la
anchura es de 6,40 m, medida que se aproxima a 22 pies (6,52 m); en la excavacion de
Villena, también lejos de cualquier ciudad y donde el terreno presentaba una ligera
pendiente, la anchura es de 5,80 m (unos 19,5 pies) (Iamina VI, 2). En este caso, la
anchura se aproxima a la que, segiin Higinio, establecio Augusto para el kardo maxi-
mus de las tierras centuriadas, de 20 pies de anchura (5,9 m). En cuanto a las trincheras
excavadas en el paso de cursos fluviales, en el paso del rio Sénia (Traiguera, Castellon)
El Cami Vell de Tortosa remonta el escaso desnivel del margen meridional mediante
una trinchera de 5 m de anchura; en el paso del rio Cervol (Traiguera), también en el
margen sur el camino remonta por una trinchera de 5 m de anchura y hasta 4,7 m de
profundidad que presenta una pronunciada pendiente. En el caso de las trincheras
excavadas para suavizar la rasante del camino al paso de lomas de baja altura, las
anchuras documentadas son de poco mas de 3 m en el caso de Sant Mateu y de so6lo
2,20 m en La Costera de Garrido de Vilafamés (Castellon). En Alicante, en Villena, a
corta distancia del punto donde se realizd la excavacion en la via, el camino atraviesa
una loma mediante una trinchera de 3 m de anchura; en la partida de Ferriol (Elx), en
un punto donde se concentra un importante numero de trazas de caminos antiguos, una
pequefia cresta rocosa esta rebajada y forma una reducida trinchera de 5,4 m de anchu-
ra en la que se ve una rodada poco marcada, que podria corresponder a la via Augus-
ta'?; y en la vertiente sur del Cabezo de la Vieja (San Miguel de Salinas) se conserva
una trinchera de atribucion bastante segura cuya anchura varia entre 3,20 y 4 m'*.

En cuanto a la estructura de la via, los resultados de los diferentes sondeos practi-
cados proporcionan datos no siempre coincidentes. Morote abrié dos cortes en la via
Augusta'”, el primero en las proximidades del municipio de La Jana (Castellon),
donde encontr6 dos capas: una superior de cantos gruesos dispuestos en cufia y otra

(119) H. Davies, Roads in roman Britain, citado, pp. 73-76.

(120) J. F. Clariana Roig. “Aproximacion a la red viaria de la comarca del Maresme”, citado, pp. 114-116.

(121) P. Sillieres. “La via Augusta de Cordoue a Cadix. Documents du X VIIIe s. et photographies aériennes pour unes étude
de topographie historique”, MCV-XII (1976), pp. 63-64.

(122) P. L. Pérez Gomez. “Excavacion de la Calzada de la Plata en Puerto de Béjar (Salamanca)”, citado, p. 36; M. Salvador
y A. L. Viiié. “Excavacion arqueologica de la Calzada de la Plata en su avance por el Prado del Zurguén”, citado, p. 75.

(123) F. Arasa i Gil. “Els camins antics de la partida de Ferriol d’Elx (el Baix Vinalop6)”, citado, pp. 79-80y 84, figs. 14y 17.
(124) F. Arasa i Gil. “Dos nous mil-liaris de la via Augusta a Petrer i el Pilar de la Horadada (Alacant)”, citado, p. 168, fig. 7.
(125) J. G. Morote Barbera. “El trazado de la Via Augusta desde Tarracone a Carthagine Spartaria. Una aproximacion a su
estudio”, citado, pp. 156-157, lam. III.
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inferior de grava con tierra; el segundo lo realizé en el término municipal de La Pobla
Tornesa (Castellon), y en €l pudo comprobar que por debajo de las dos capas anterio-
res habia una tercera formada por piedras de tamafio mediano que formaban la caja de
la calzada. En la excavacion realizada por Ulloa en el lado oeste de la via (La Vall
d’Alba, Castellon)'™, en la larga recta que atraviesa la llanura de El Pla de 1’ Arc, cons-
tatd que la fosa es mas ancha que la propia calzada y que el terraplén quedaba eleva-
do sobre la superficie circundante (Iamina V, 1). Dos cortes realizados a 15 m de dis-
tancia mostraron algunas diferencias en el proceso constructivo. En el sondeo sur se
depositd una primera capa de gravas, guijarros y piedras de tamafio pequeiio y medio
que es mas ancha que la calzada; a continuacion se levant6 el muro formado por 3 o
4 hiladas de piedras y el espacio interior se colmatd con gravas y piedras, sobre las que
se depositd una capa muy compactada de arcilla y piedras pequeias que podria haber
servido de base al enlosado. En el sondeo norte la capa inferior estaba formada por
piedras de tamafio mediano.

El sondeo de La Pobla Tornesa se realizo en el extremo sur de la mencionada recta,
donde los restos de la via se encuentran enterrados bajo un cordon de dunas, y permi-
tio conocer las técnicas constructivas empleadas y comprobar su optimo estado de
conservacion (lIamina V, 2)'*. Entre los umbones se pudo documentar la existencia de
tres capas con una potencia maxima de 88 cm que encuentran cierta correspondencia
con las mencionadas por las fuentes: 1) arena rojiza muy compacta de uns 8 cm de gro-
sor (nucleus); 2) tierra, gravas y piedras pequefias, muy compacta, de 70 cm de grosor
(rudus) 3); piedras de tamafio mediano asentadas directamente sobre el suelo natural
formando una sola hilada de 8-10 cm de grosor (statumen). La capa de arena com-
pactada hallada en superficie permite plantear la posibilidad de que la via estuviera
enlosada en este tramo. La acumulacion de capas de tierra debia constituir un terra-
plén (agger) que sobresaldria sobre el terreno circundante. En sintesis, el proceso
constructivo empleado parece haber seguido los siguientes pasos: 1) se excava una
trinchera de 6,40 m de anchura; 2) al fondo se deposita una capa de piedras de tama-
filo mediano; 3) se coloca una primera hilada de los muros de contencidn y se regula-
riza la superficie con piedras pequeias y tierra compactada; esta operacion se repite al
menos hasta que éstos llegan a tener tres hiladas; 4) sobre esta capa se deposita otra
de arena compactada; 5) y tal vez sobre ella un enlosado; 6) finalmente, al menos en
el lado oeste se excava en el terreno natural una fossa de seccion posiblemente semi-
circular con la funciéon de cuneta.

En El Cami Vell de Caudete (La Font de la Figuera) se abrieron tres sondeos en un
tramo rectilineo situado a 1,2 km al sur de la poblacién'®, en los que se pudo compro-
bar que las transformaciones modernas habian afectado de manera importante a la
estructura del camino y tan s6lo la plataforma rebajada en el terreno natural, de unos 6
m de anchura y recortada por los trabajos agricolas en su lado SE, podia tener un origen
antiguo. Algunos kilémetros hacia el sur, ya en el término municipal de Villena, en el
Camino Viejo de la Fuente de la Figuera se realiz6 una amplia excavacion de 28 x 7 m
que puso al descubierto un tramo de la via delimitado por muretes entre los que se con-

(126) P. Ulloa Chamorro. “Excavaciones en la Via Augusta en Vall d’Alba (Castellon)”, citado, pp. 142-152.

(127) F. Arasa y E. Flors. “Un sondeig en la via Augusta entre els termes municipals de Vilafamés i la Pobla Tornesa”, cita-
do, pp. 386-392.

(128) F. Arasa y G. Pérez Jorda. “Intervencions en la via Augusta a la Font de la Figuera (Valeéncia) i Villena (Alacant)”,
citado, pp. 199-201, fig. 3-7.
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servaba una capa de piedras de tamafio mediano y grande asentada directamente sobre
el terreno natural; en la parte central de la via, de 5,80 m de anchura, en una zona mas
deprimida, el relleno tenia una potencia de 40 cm y estaba compuesto basicamente de
guijarros (lamina VI, 1). En su construccion, considerando que se trata de un terreno
inclinado, la técnica utilizada fue la de construir un muro en el lado inferior y aportar
materiales en la terraza resultante hasta conseguir una superficie horizontal.

Entre las ultimas intervenciones realizadas en la Peninsula, Moreno ha reunido
varios ejemplos de secciones de vias romanas de la Meseta norte'”. Asi, en la via de
Italia a Hispania, entre Tritium y Burgos, en Las Mijaradas se realizd un sondeo en el
afno 2001 que puso al descubierto un firme constituido per sucesivas capas de piedra
caliza de tres pies de potencia rematadas por una de grava de un pie de grosor. En la
Rioja, entre los rios Iregua y Najerilla, ha documentado varias secciones con grandes
bolos en la cimentacion y gravas en la parte superior, con una potencia total de entre
3 y 4 pies. Una estructura parecida se pudo reconocer en tramos de las vias de
Turiassone (Tarazona) a Augustobriga (Muro de Agreda), de Clunia a Palentia, de la
via de la Plata entre Asturica Augusta y Emerita Augusta, etc. En esta ultima, en los
sondeos abiertos en Puerto de Béjar (Salamanca) la estructura estaba formada por una
capa de piedras de pequefio tamafo, un nivel de tierra de hasta 25 cm y un pavimen-
to de cantos de hasta 50 cm de grosor. A la entrada meridional de Sa/mantica, en el
Prado del Zurguén se identificaron dos capas: la inferior compuesta de bloques de are-
nisca de tamafio mediano y pequefio trabados con arena de hasta 69 cm de grosor, y la
superior de zahorra y arena de hasta 20 cm'*. Finalmente, en Corduba, en un sondeo
efectuado a 200 m de la entrada de la via Augusta a la ciudad desde el oeste por la
puerta de Roma se pudo reconocer un tramo que fue amortizado por la construccion
del gran complejo de culto imperial y del circo. Aqui la via estaba pavimentada con
losas irregulares de caliza y esquisto de medianas dimensiones, trabadas con arcilla y
dispuestas sobre una capa de 60 cm de potencia constituida por cantos de tamafio
mediano aglutinados con arcillas (rudus), perfectamente compactados y nivelados

para servir de base a la summa crusta™'.

En Francia e Italia se conocen numerosos ejemplos de intervenciones en vias que
muestran en ocasiones una acumulacioén de capas producidas por diferentes refaccio-
nes'”. En la via Domitia, en el citado sondeo realizado cerca de Pinet (Hérault) se
hallaron varias capas de tierra y piedras correspondientes a cinco fases diferentes del
camino'”. En la misma via, en Les Rives du Salaison (Crés, Hérault), se realizaron dos
sondeos que muestran una primera capa de bloques de una potencia maxima de 55 cm
sobre la que se depositd otra de 10 cm formada por arena, gravas y esquirlas de cali-
za que formaba la superficie de rodamiento'*. En Italia, Adam retine diferentes ejem-

(129) 1. Moreno Gallo, Descripcion de la via romana de Italia a Hispania en las provincias de Burgos y Palencia. Salamanca,
2001, pp. 46-60; 1. Moreno Gallo, Vias romanas. Ingenieria y técnica constructiva, citado, pp. 122-142.

(130) P. L. Pérez Gomez. “Excavacion de la Calzada de la Plata en Puerto de Béjar (Salamanca)”, citado, pp. 36-40; M.
Salvador y A. 1. Vifié. “Excavacion arqueologica de la Calzada de la Plata en su avance por el Prado del Zurguén”, citado,
pp. 75-76.

(131) J. F. Murillo et alii. “El templo de la C/ Claudio Marcelo (Cérdoba). Aproximacion al foro provincial de la Bética”,
Romula-2 (2003), pp. 64-65.

(132) A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, citado, pp. 321-365; R. Chevalier, Les voies romaines, citado, pp.
114-118.

(133) M. Lugand. “Observations sur le mode de construction d’une voie romaine, citado; M. Lugand, en G. Castellvi et alii,
Voies romaines du Rhone a 1’Ebre: via Domitia et via Augusta, citado, pp. 194-200.

(134) D. Paya, en G. Castellvi et alii, Voies romaines du Rhone a I’Ebre: via Domitia et via Augusta, citado, 191-194.
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plos de intervenciones realizadas en las vias Flaminia, Appia y Aurelia'; y los traba-

jos editados por Quilici permiten apreciar la diversidad de soluciones adoptadas en la

construccion y reparacion de las vias'™.

VIIL LA VIA Y EL PARCELARIO ROMANO

Las mas importantes ciudades romanas situadas en el territorio valenciano, singu-
larmente las colonias, se beneficiaron de parcelaciones para el reparto de tierras entre
veteranos. Este es el caso de Saguntum, Valentia e Ilici, cuyas centuriaciones han sido
objeto de diversos estudios en los ultimos afios. Su localizacion en llanuras litorales
atravesadas por la via Augusta —y de la via republicana para las mas antiguas como las
de Valentia— plantea la cuestion de la relacion entre este eje viario y las tramas parce-
larias, no resuelta satisfactoriamente hasta el momento. De norte a sur la primera cen-
turiacion que encontramos es la de Saguntum estudiada por Gonzalez Villaescusa,
quien le atribuye una orientacion de 29° E, una superficie de 275 cuadros centuriales
(154,2 km?) y unos limites en Almenara (Castellon) al norte y las proximidades de
Pucol (Valencia) al sur; el kardo seria la carretera N-340 en el tramo que se extiende
entre Almenara y Sagunto, situada hacia el oeste y separada del posible trazado de la
via Augusta por una distancia aproximada de 710 m'”". Esta carretera, aunque sigue la
orientacion general del parcelario, presenta un trazado bastante irregular que sélo en
algun tramo coincide con la reticula tedrica. Su paso por Almenara, una fundacion
cristiana del segle XIII, deja abierta la posibilidad de que su origen sea el camino real
de origen medieval en uso hasta la construccion del camino nuevo en el siglo XVIII.
Del Cami Vell d’Almenara quedan dos largas trazas rectilineas paralelas al ferrocarril
que pueden corresponder a la via Augusta. Parece razonable considerar que el kardo
de la centuriacion fuera la misma via, con un trazado que se ajusta mucho mejor a la
reticula y que parece jugar un papel organizador en el parcelario. Sobre la hipdtesis de
una atribucion del parcelario al periodo colonial de la ciudad, reconocido a través de
algunas acufiaciones', podria suponerse que hubo una continuidad en los trazados de
los caminos tardorrepublicano e imperial.

Hacia el sur, en la comarca de L’Horta de Valencia, se han identificado dos centu-
riaciones: la primera, situada, al norte de la ciudad, fue estudiada inicialmente por
Cano'’; y la segunda, emplazada al sur de la misma, fue dada a conocer por
Pingarrén'®’. Para Gonzalez Villaescusa estas dos parcelaciones, que presentan una

orientacion ligeramente diferente, corresponden a una hipotética secuencia cronologi-

(135) J.-P. Adam, La construcccion romana. Materiales y técnicas, citado, pp. 301-303.

(136) L. Quilici y S. Quilici eds. Tecnica stradale romana, citado.

(137) R. Gonzalez Villaescusa, Las formas de los paisajes mediterraneos (Ensayos sobre las formas, funciones y epistemo-
logia parcelarias: estudios comparativos en medios mediterraneos entre la antigiiedad y época moderna). Jaén, 2002, pp.
433-434, fig. 94; R. Gonzalez Villaescusa, “Bonificacion de zonas palustres en el ager Saguntinus”, Catastros, Habitats y
via romana. Paisajes Historicos de Europa, citado, pp. 215-246; R. Gonzalez Villaescusa. “La huerta cuando no lo era. La
configuracion historica del territorio de Valentia”, en J. Hermosilla (dir.): El patrimonio hidraulico del Bajo Turia: L’Horta
de Valéncia. Valencia, 2007, pp. 47-48.

(138) P. P. Ripolles y J. Velaza. “Saguntum, colonia latina”, ZPE-141 (2002), pp. 285-291; J. Velaza, en P. P. Ripolles y M*
del M. Llorens, Arse-Saguntum. Historia monetaria de la ciudad y su territorio. Sagunto, 2002, pp. 141-142. El periodo colo-
nial de la ciudad puede datarse entre una fecha posterior al aflo 56 aE, cuando segun Cicerdn era una civitas foederata, y
los aflos 4-3 aE cuando ya era un municipium civium romanorum.

(139) G. M. Cano Garcia, “Sobre una posible centuriatio en el regadio de la acequia de Montcada (Valencia)”, en V. M.
Rossello i Verger et alii, Estudios sobre centuriaciones romanas en Espafia. Madrid, 1974, pp. 115-127.

(140) E. Pingarron Seco. “Rastreo de una ‘centuriatio’ en la zona sur del la huerta de Valencia”, Cuadernos de Geografia-
29 (1981), pp. 161-176.
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ca en su implantacion: la meridional seria mas antigua que la septentrional, lo que
interpreta como una ampliacion de las tierras anteriormente puestas en valor por la
ciudad en la primera y mas reducida centuriacion''. La existencia de estas dos parce-
laciones también se ha puesto en relacion con el hecho de que en la epigrafia valenti-
na aparezca un ordo decurionum doble formado por dos colectivos: los valentini vete-
rani et veteres, cuya presencia sugiere una doble deductio'**. De esta manera Valentia
podria contar con una estructura catastral compleja que reflejaria al menos dos secuen-
cias en el asentamiento de colonos: una en el momento de la fundacién de la ciudad
en el ano 138 aE y la otra posiblemente de época de Augusto. Sin embargo, como han
sefalado Arifio, Gurt y Palet, a pesar de que resulta tentador relacionar ambas tramas
con dos momentos diferentes de asentamiento de colonos, la complejidad del paisaje
actual hace que la atribucion de las estructuras catastrales a la época romana sea muy
problematica, si tenemos en cuenta que las trazas que les podrian pertenecer tienen una
implantacion muy débil'*.

En la centuriacion del sector norte, los vestigios geométricos llevaron a Cano a
plantear la existencia de un parcelario que contaria con un maximo de 120 centurias
(6.048 ha) y se extenderia entre las poblaciones de Pugol y Meliana, del que la via
Augusta —que coincidiria con la carretera de Barcelona (N-340)— podria ser el kardo.
El hecho de que la principal acequia que irriga la zona (La Séquia de Montcada) sea
la mayor y la que primero toma las aguas del rio Turia en el conjunto del sistema de
regadio de la comarca, junto a las coincidencias de los ejes del parcelario romano con
acequias y brazales, le llevaron a plantear el posible origen romano del regadio en esta
zona y relacionarlo con la centuriacion. Posteriormente, en un estudio sobre el rega-
dio de la comarca, Sales replante6 el trazado del kardo situandolo hacia el este en una
linea recta que uniria el monasterio de El Puig y el puente de la Trinitat de Valencia'*.
Gonzalez Villaescusa, que ha revisado breve y superficialmente ambas centuriaciones,
le atribuye un modulo de 706 m y una orientacion de 23° E; para este autor, el anali-
sis morfoldgico pone en evidencia la débil conservacion de los limites de parcelas iso-
clinas con la centuriacion y la incoherencia del parcelario con la estructura general de
irrigacion, lo que permitiria descartar su origen romano'*. En cuanto a la centuriacion
del sector sur, se extiende entre Benetusser y Silla y comprende un minimo de 60 cen-
turias, con una superficie de entre 3.000 y 4.200 ha. Pingarrén plante6 su alineacion
con el eje de la carretera N-340, que seria el kardo de la misma y también podria iden-
tificarse con la via Augusta. Su situacion geografica permite pensar en una probable
bonificacion de la orilla de la cercana Albufera, ya que algunos componentes del sis-

(141) En consecuencia con esta presunta secuencia cronologica denomina a la meridional A y a la septentrional B. R.
Gonzalez Villaescusa, “Centuriations, Alquerias et Pueblas. Eléments pour la compréhension du paysage valencien”, Les
Formes des Paysages 2. Archéologie des parcellaires. Paris, 1997, pp. 157-158; R. Gonzalez Villaescusa, Las formas de los
paisajes mediterraneos, citado, pp. 435-436, fig. 95; R. Gonzalez Villaescusa, “Bonificacion de zonas palustres en el ager
Saguntinus”, citado, p. 228, fig. 3; R. Gonzalez Villaescusa. “La huerta cuando no lo era. La configuracion historica del
territorio de Valentia”, citado, p. 46.

(142) F. Arasa i Gil. “La epigrafia romana de L’Almoina y su entorno”, L’Almoina. Nucleo arqueoldgico de Valencia,
Grandes Temas Arqueoldgicos, 5, Valencia, en prensa, con toda la bibliografia anterior.

(143) E. Arifo, J. M* Gurt y J. M* Palet, El pasado presente. Arqueologia de los paisajes en la Hispania romana, citado, p.
53.

(144) V. Sales Martinez, El regadio en la demarcacion de la real acequia de Montcada. Tesis de Licenciatura, Universitat de
Valéncia, 1996.

(145) R. Gonzalez Villaescusa, “Paisaje agrario, regadio y parcelarios en la huerta de Valencia. Nuevos planteamientos
desde el analisis morfologico”. Agricultura y regadio en en Al-Andalus. Sintesis y problemas, Almeria, 1995, pp. 347-348;
R. Gonzalez Villaescusa, “Centuriations, Alquerias et Pueblas. Eléments pour la compréhension du paysage valencien”,
citado, p. 158; R. Gonzalez Villaescusa, Las formas de los paisajes mediterraneos, citado, pp. pp. 435-437, fig. 95.
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tema de regadio de Favara se adaptan a la geometria parcelaria. En su revision,
Gonzalez Villaescusa le atribuye un modulo de 704 m, una orientacion de 18° E y la
prolonga hacia el norte y el oeste rodeando la ciudad'*.

Hacia el sur, ya en el territorio del municipio Saetabis, Gonzalez Villaescusa ha
propuesto la identificacion de un nuevo catastro que se extenderia por las comarcas de
L’Horta Sud, La Ribera Alta, La Ribera Baixa y la Costera'?’. El autor ha cartografia-
do todas les trazas isoclinas de una extensa zona que se extiende desde municipios de
L’Horta Sud como Picassent y Alcasser (Valencia), por las llanuras fluviales del rio
Xuquer, hasta el sector norte de La Costera, y por las sierras litorales y prelitorales
hasta alturas superiores a la cota de 600 m. Las trazas presentan una orientacion apro-
ximada de 36° E, el modulo es de 710 m y la extension N-S del area centuriada es de
unos 50 km. Esta orientacion es claramente discordante respecto a la centuriacion sur
de Valentia y a la que podria haber seguido la via Augusta hasta Albalat de la Ribera,
con una direccion N-S. Incluso al sur del rio Xaquer, donde la via posiblemente gira-
ba hacia el SSW, no hay coincidencia entre los supuestos kardines y la orientacion
general de la misma que buscaba el paso del rio Albaida por Manuel. Sin embargo,
para el autor la estructura parcelaria esta ligada a esta via de comunicacion. En el caso
particular de las trazas observadas en el llano de Manuel-L’Enova, donde se ubica la
villa de Els Alters cuya excavacion motiva este estudio, las alineaciones parcelarias
parecen corresponder a la red de canales con que se distribuye el agua de la acequia
de L’Enova que lo riega. La problematica de esta supuesta centuriacion comprende
otras cuestiones como su extension al norte del Xuquer, ya en el territorio de Valentia,
dado que este rio se considera el limite natural entre los territorios de ambas ciudades.
La gran extension de la zona propuesta, y sobre todo el hecho de que comprenda zonas
topograficamente tan dispares, hacen pensar en la posibilidad de que nos encontremos
ante un parcelario construido de manera voluntariosa a partir de trazas asincronas en
un claro exceso interpretativo.

Finalmente, la centuriacion de [lici (EIx, Alicante) estudiada inicialmente por
Gonzalvez Pérez es la mas espectacular del Pais Valenciano por su extension y nivel
de conservacion'®. Este autor le calculo una superficie de 225 centurias (11.340 ha) e
identificd el kardo con una calle de la poblacion y la carretera de Dolores hasta
L'Alctdia, donde se encuentra el yacimiento. La restitucion inicial fue criticada por
Corzo, quien corrigié la orientacion. Posteriormente, Gorges dio por buenas ambas
propuestas y las puso en relacion con dos asentamientos coloniales consecutivos, uno
de César y otro de Augusto. La revision efectuada por Gurt, Lanuza y Palet confirma
la propuesta de Gonzalvez, fija una orientacion de 7,5° E, establece un médulo cano-
nico de 710 m y considera posible una extension mayor que la indicada por aquél,
desde la sierra hasta la albufera, ocupando todo el llano de Elx'®. Posteriormente ha
sido revisada de nuevo por Gonzalez Villaescusa, quien modifica ligeramente la orien-

(146) R. Gonzalez Villaescusa, “Centuriations, Alquerias et Pueblas. Eléments pour la compréhension du paysage valen-
cien”, pp. 157-158, fig. 2.

(147) R. Gonzalez Villaescusa, “El paisaje y la unidad de produccion”, en R. Albiach y J. L. de Madaria coords., La villa
de Cornelius (L’Enova, Valencia). Valencia, 2006, pp. 32-35, fig. 3-4; R. Gonzalez Villaescusa. “La huerta cuando no lo era.
La configuracion historica del territorio de Valentia”, citado, pp. 51-53.

(148) V. Gonzélvez Pérez, “La centuriatio de Ilici”, en V. M. Rossello i Verger et alii, citado, pp. 101-113.

(149) J. M* Gurt, A. de Lanuza y J. M* Palet. “Revision del catastro romano de Illici (Elche)”, Pyrenae-27 (1996), pp. 215-
226.
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tacion a 8° E y propone una mayor extension de la superficie parcelada hacia el norte
por las sierras que delimitan la llanura litoral™. En cuanto a las relaciones morfologi-
cas entre la ciudad y el parcelario, la colonia se localiza aproximadamente en el cen-
tro de la pertica, aunque las orientaciones son diferentes, hecho que puede explicarse
porque centuriatio y trama urbana no nacen simultdneamente en el tiempo. Sin embar-
g0, ambas estructuras no se organizan de forma independiente, ya que la ciudad ocupa
aproximadamente el espacio de media centuria. Aunque ninguno de los trabajos
recientes aborda la cuestion de la identificacion de la via Augusta y su relacion con la
trama parcelaria, Gurt, Lanuza y Palet destacan la presencia de una traza (6b) que defi-
ne un itinerario (6) con el que ésta podria identificarse. Se trata de El Cami de
I’ Alborrocat, que pasa por el este de la ciudad y acaba uniéndose con la carretera CV-
855, y puede corresponder al kardo de la centuriacion y a la misma via.

IX. CONCLUSIONES

La via Augusta fue el mayor proyecto viario y el mas emblematico entre los
emprendidos por Augusto en Hispania. Por su longitud —proxima a los 1.500 km—y
trazado desde el Summus Pyrenaeus hasta Gades puede considerarse como el eje estré-
gico de las comunicaciones de las provincias hispanicas con la capital del Imperio. Su
construcccion se enmarca en un proyecto de reorganizacion territorial emprendido por
el emperador cuyos vectores fueron la fundacion de ciudades, la transformacion de sus
territorios mediante la centuriacion y el trazado de grandes ejes viarios. Segun los
datos que proporcionan los itinerarios, la longitud del tramo que atraviesa el territorio
valenciano entre las ciudades de Dertosa 'y Carthago Nova es, con algunas correccio-
nes, de unos 275 mp (407 km) e incluye 12 postas. Su datacion tiene como referencias
precisas las fechas de los miliarios de Augusto que se agrupan en los dos grandes tra-
mos en que parece haberse dividido su trazado: entre los Pirineos y la frontera con la
Bética se fechan en los afios 8-7 aE, y de aqui hasta Gades en el aio 2 aE, lo que debe
corresponder a una progresion en su construccion de norte a sur. El desarrollo del pro-
yecto puede situarse con posterioridad al segundo viaje a Hispania del emperador
entre los afios 16 y 14 aE. Su trazado sigue a grandes rasgos el del camino republica-
no hacia la Bética, con la introduccion de algunos cambios para forzar su paso por las
nuevas fundaciones augusteas como Barcino y Dertosa y otras ciudades que reciben
un fuerte impulso en este periodo. La mas importante de estas desviaciones —y la inica
mencionada por las fuentes— es la que después de pasar por Saetabi la llevo por los
valles del Vinalopo hacia la llanura litoral donde se encuentran las ciudades de llici 'y
Carthago Nova, desde donde seguia hasta Castulo y el valle del Guadalquivir.

En el Pais Valenciano el estudio de este importante eje viario ha avanzado en los
ultimos afios con la elaboracion de diversos trabajos sobre su trazado y la realizacion
de excavaciones que han permitdo conocer cuestiones como la morfologia, técnicas
constructivas, infraestructuras, etc. Asi, se ha podido determinar que la via se caracte-
riza por los largos trazados rectilineos que no se desvian ante accidentes orograficos
poco importantes, lo que conlleva la excavacion de trincheras y rampas para salvar los

(150) R. Gonzalez Villaescusa. “Centuriations, Alquerias et Pueblas. Eléments pour la compréhension du paysage valen-
cien”, citado, p. 158, fig. 3; R. Gonzalez Villaescusa, Las formas de los paisajes mediterraneos, citado, pp. 437-438, fig. 96-
100; R. Gonzalez Villaescusa. “Ce que la morphologie peut apporter a la connaissance de la centuriation d’/lici (Elche,
Espagne)”, Agri Centuriati-4 (2008), pp. 29-42.
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desniveles. Estos son unos de los pocos restos que pueden encontrarse y prueban su
paso. Los largos tramos rectilineos, donde la via se ha converrtido en un elemento fosil
del paisaje, parecen ser uno de sus rasgos mas distinguidos y posiblemente caracteri-
zaban su trazado en las numerosas zonas por donde €ste no se conoce con seguridad.
Otras evidencias arqueologicas de su paso son las alineaciones de piedras correspon-
dientes a los muros que cifien lateralmente la calzada, los umbones que en ocasiones
son visibles superficialmente. Las diversas intervenciones ha permitido comprobar su
presencia, asi como la de dos o tres capas de diferente composicion formando el terra-
plén, que dan a la calzada una uniformidad considerable. Su anchura es variable en
relacion con el tipo de terreno que atraviesa: en zonas llanas o con ligera pendiente
varia entre 6,40 m (La Pobla Tornesa-Vilafamés, Castellon) y 5,80 m (Villena,
Alicante); en las trincheras excavadas en lomas las anchuras disminuye hasta 3,20
(San Miguel de Salinas, Alicante) e incluso 2,20 m (Vilafamés, Castellon).

Otra cuestion documentada es la presencia de numerosos vados para atravesar cur-
sos fluviales. Este sistema debid ser el utilizado también en el caso de algunos rios,
segun sabemos por Estrabon en su referencia al Xtuquer (Valencia). De hecho, no se
conoce ni un solo puente incuestionablemente romano en su trazado por tierras valen-
cianas. En relacion con las principales ciudades, uno de los casos considerados mas
seguros —el de Sagunto— parece estar situado en un acceso secundario a la misma. No
parece normal la ausencia de puentes en el principal eje viario que atraviesa el Pais
Valenciano, tanto por la importancia del mismo —construido por iniciativa imperial—
como por la presencia de ciudades en la misma orilla de algunos de estos rios
(Saguntum, Valentia) que podrian haberlos construido a sus expensas, o por munifi-
cencia de algunos miembros de sus elites, y ello puede deberse a factores como la poca
importancia y el cardcter estacional de la mayoria de cursos fluviales, que pueden atra-
vesarse mediante vados y por tanto permiten ahorrarse las costosas obras de construc-
cion de puentes; y —en el caso de haber exisitido— a las mismas avenidas de algunos
de estos rios que pueden haberlos destruido en el pasado.

Si en el siglo XVIII el hallazgo de miliarios sirvio para determinar que su trazado
por el norte de Castellon seguia uno de los corredores prelitorales y no los Ilanos lito-
rales, las excavaciones realizadas en los ultimos afnos han permitido fijar su trazado a
escala local en zonas en donde era inseguro. Este es el caso del tramo comprendido
entre La Font de la Figuera y Villena, donde se ha podido confirmar que desde esta
ultima poblacion la via giraba hacia el sur para conectar con los valles del Vinalopo,
descartando otras hipotesis que llevaban el cruce hasta las proximidades de Caudete.
Finalmente, los miliarios permiten determinar la cronologia de algunas refacciones
que debieron realizarse en algunos tramos como el que atraviesa la comarca de El Baix
Maestrat (Castellon), donde se ha encontrado al menos un monumento de Caracalla, y
a la salida meridional de Valentia donde se conoce otro de Adriano. Otro monumen-
tos fechados en el siglo III, como los de Decio, Treboniano Galo y Maximino Tracio,
muestran posiblemente su utilizacién como instrumentos de propaganda politica en el
siglo III.

No podemos acabar esta sintesis sin recordar que queda pendiente la realizacion de
un estudio de caracter general de este importante eje viario, un ambicioso proyecto que
permitiria obtener una vision global de la que fue la mas importante carretera cons-
truida en la antigiiedad en nuestro pais. Las profundas transformaciones a que se ha
visto sometido el territorio no se han visto acompafiadas de los necesarios estudios
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sobre las tramas viarias ni de las medidas para garantizar la proteccion de caminos
que, como el que nos ocupa, ya han dejado atras el bimilenario, y hoy en dia hemos
de lamentar ocasiones perdidas para avanzar en la investigacion y dafios irreparables
en nuestro patrimonio viario. Es necesario tomar iniciativas que compensen una falta
de atencion preocupante hacia los caminos antiguos, una parte importante del
Patrimonio Arqueolédgico que por su especial morfologia se encuentra mas expuesto a
su destruccion en el marco de las actuaciones sobre el territorio.
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LAMINA I FERRAN ARASA

1.- Mapa del Pais Valenciano con el trazado de la via Augusta y otras vias de la red principal.

2.- Uno de los Vasos de Vicarello (CIL XI 3283) con la relacion de
algunas mansiones del tramo valenciano de la via.
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FERRAN ARASA LAMINA II

1.- Miliario de L’Hostalot (Vilanova d’Alcolea, Castellon), dedicado al emperador
Caracalla en los afios 213-214.

2.- Base de un miliario encontrado junto al Rio Seco (El Pilar de la Horadada, Alicante).
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LAMINA III FERRAN ARASA

1.- Restitucion del edificio excavado en el yacimiento de L’Hostalot (Vilanova d’Alcolea, Castellon).
Dibujo de E. Dies Cusi.

2.- El Cami de les Llacunes, traza rectilinea conservada en el término municipal de Sant Mateu (Castellon).

Anas 21-22 (2008/2009) pp. 341-381 ISSN:1130-1929



FERRAN ARASA LAMINA IV

1.- El Cami dels Romans, traza rectilinea de mas de 8 km de longitud conservada entre
los términos municipales de Bell-lloc y Vilatamés (Castellon).

2.- Trinchera excavada en el margen meridional del rio Cervol (Traiguera, Castellon).
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LAMINA V FERRAN ARASA

1.- Alineacion de piedras correspondiente a uno de los bordillos de la via visible
en El Cami de les Llacunes (Sant Mateu, Castellon).

2.- Alineacion de piedras correspondiente a uno de los bordillos de la via
visible en El Cami dels Romans (La Pobla Tornesa, Castellon).
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FERRAN ARASA LAMINA VI

1.- Alineacion de piedras correspondiente a uno de los bordillos de la via visible en Moixent (Valencia).

2.- Excavacion en el Camino Viejo de la Fuente de la Higuera (Villena, Alicante).
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1.- Excavacion en El Cami dels Romans (La Vall d’Alba, Castellon). Fotografia de P. Ulloa.

2.- Excavacion en El Cami dels Romans (La Pobla Tornesa-Vilatamés, Castellon).
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FERRAN ARASA LAMINA VI

1.- Excavacion en el Camino Viejo de la Fuente de la Higuera (Villena, Alicante).
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