RELACIONES COMERCIALES ENTRE ALEMANIA'Y
LA COSTA ORIENTAL DE ESPANA
(FINES DE LA EDAD MEDIA HASTA EL SIGLO XVIII)

Hermann Kellenbenz

Extre Europa central y la peninsula ibérica existian dos posibilidades
de circulacion para los mercaderes. Una era la via maritima, es decir
la ruta desde los puertos de los Paises Bajos, de los puertos de la costa
alemana desde Emden hasta los ducados de Holsacia y Schleswig y los
puertos del mar Bdltico, particularmente los puertos de las ciudades
hanseaticas. Durante el florecimiento de la navegacion hanseatica
buques de miembros de la liga hanseatica visitaron los puertos de la
costa septentrional de la peninsula hasta los de Portugal y los de
Andalucia. Si, en la Baja Edad Media, algunos llegaron mas alld del
estrecho de Gibraltar, fue una excepcion. Mas facil era el intercambio
con los mediterraneos en los puertos de los Paises Bajos u otros lugares
de la costa atlantica. Particularmente en Brujas existian colonias de
mediterraneos. '

Otra era la situacion de los mercaderes de Alemania meridional.
Para ellos era mas favorable buscar el camino terrestre, porque atrave-
sando la barrera de los Alpes o, bajando desde la Suiza occidental, los
caminos del valle del Rddano se podia continuar el viaje a caballo hasta
los Pirineos y mds alla o se podia tomar, a Génova u otro puerto, un
buque en direccion de Barcelona, Valencia, Alicante, etc.

! Cf. A. H. de Oliveira Marques, Hansa e Portugal na Idade Media, Lisboa, 1959; H.
Kellenbenz, “Der Norden und die Iberische Halbinsel von der Wikingerzeit bis ins 16.
Jahrhundert™, en Germanisch-Romanische Monatsschrifi, Neue Folge 12, 1962; Id.,
“Deutschland und Spanien, Wege, Triger und Giiter des Handelsaustausches”, en E.
Diirr, H. Kellenbenz, W. Ritter und Mitarbeiter, Spanien auf dem Weg nach Furopa?
(Sozio-6konomische Forschugen 19), Bern/Stuttgart, 1985 (con una bibliografia de los
titulos pertinentes).
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En la Baja Edad Media Alemania meridional, especialmente las
regiones de Suavia y de Franconia, disponian de un conjunto de
ctudades muy favorecidas por su situaciéon geografica en la red de los
grandes caminos del trafico transalpino. Desempefiaron un papel im-
portante de intermediarios en el comercio con las otras partes del
Imperio y el resto de Europa. Ademds, tanto en Suavia como en
Franconia y el Palatinado superior, menos en las partes de Baviera,
florecia la industria textil y metaldrgica. Se producian lienzos y
fustanes en la regiéon desde el lago de Costanza y Ulm hasta Memmin-
gen y Augsburgo, mientras que Nuremberg disponia de una artesania
muy especializada en la manufactura de articulos de metal y madera,
llamados Niirnberger Kleinwaren o Niirnberger Kram. Se disponia
también de materias primas, asi el lino, en las regiones del Jura, la lana
y en el Palatinado superior el hierro. Otros metales como el cobre y la
plata se importaban de Bohemia, de Alemania central, del Tirol y de
Hungria. Gracias al espiritu de empresa de los hombres de negocios de
estas ciudades, el comercio de larga distancia se expandid a partir de la
segunda mitad del siglo x11 hacia las diversas partes de Europa, y con
los descubrimientos de los portugueses y espafioles, los grandes merca-
deres de Alemania meridional fueron los primeros en participar en el
intercambio entre Espafia y el mundo ultramarino. A diferencia del
mercader hansedtico que realizaba sus negocios solo o en compafiia de
dos personas por un plazo breve, los alemanes del sur preferian, como
los toscanos, compafiias grandes basindose en lazos familiares. La
compania mads grande era la Magna Sociedad Alemannorum de Ra-
vensburg. La compafiia de los Diesbach y los Watt tenia su centro en
Saint Gall. Otras tales empresas se podrian mencionar para Basilea,
Ulm, Memmingen, Augsburgo y Nuremberg.

Bastante pronto los mercaderes alemanes dirigieron su atencidn a
los paises del otro lado de los Pirineos. Ya en tiempos de los Hohens-
taufen existian ciertas relaciones que se extendian hasta Andalucia.
Particularmente, con la decadencia de las ferias de la Champafia, el
intercambio directo se intensificd. Los puertos mds atrayentes eran los
de la costa oriental. Hay que constatar el avanzar de los alemanes:
vadearon la costa ibérica en combinacion con sus intereses en Como,
Milan y Génova, al otro lado con sus actividades en las ferias de
Ginebra, mas tarde en las ferias de Lyon y con los contactos con la
corte papal en Aviidon. Asi se ofrecian dos caminos principales, el uno
pasaba por los pasos de los Grisones, por el Milanesado y por el
territorio de la Republica de Génova. En Italia Superior los Visconti
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favorecian el transito en direccién de Génova por las ‘“‘provisiones
Januae” a partir de 1346, concesion que mas tarde fue renovada y
modificada varias veces. Las facilidades del transito favorecian el
comercio por via Génova o por via de Savona a Barcelona o a Valencia.
Desde el sur de Francia se podia tomar el navio a Bouc o a Aigues
Mortes o se podia cabalgar a lo largo de la costa pasando por Perpifian.?
La documentacion mds antigua sobre contactos alemanes probable-
mente sea la nota del mercader nurembergués Ulman Stromer en su
memorial sobre los gastos de aduana obligatorios en Barcelona. La
documentacién de los protocolos de Barcelona muestran que, por lo
menos desde 1372, hay vestigios de alemanes en la capital de Catalufia.
Encontramos nombres de miembros de familias que formaron la Gran
Compaiiia de Ravensburg; asi los Humpis, los Métteli y los Muntprat.
También Matthius Runtinger, un gran mercader de Regensburg, envid
sus factores a Barcelona para comprar corales y azafran que pertene-
cian al conjunto de los articulos de exportacion mds importantes. 3
Desde aquella época la regidn del nordeste de Espafia con los reinos
de Aragdn y Valencia, el principado de Catalufia y el Rosellon formé
un destino de creciente importancia para la exportacidén y la importa-
cion de los alemanes meridionales. En el afio 1420 el rey de Aragdn,
residente en Tortosa, otorgo un privilegio que conservo su validez hasta
1481. Segin este privilegio el ‘“‘dret real” se cobré a los alemanes

2 Ph. Braunstein, “Wirtschaftliche Beziehungen zwischen Niirnberg und Italien im
Spétmittelalter”, en: Stadtarchiv Niirnberg (ed.), Beitrdge zur Wirtschafisgeschichte Niirn-
bergs 1, Niirnberg, 1967, pp. 377 y ss.; H. Kellenbenz, “Oberdeutschland und Mailand
zur Zeit der Sforza”, en Gli Sforza a Milano e in Lombardia e i loro rapporti con gii stati
italiani ed europei (1450-1535), Milano, 1982, pp. 193-225; id., “Die Graubiindner Pisse
im Rahmen der Verkehrsbeziehungen swischen Oberdeutschland und Italien (Ende
Mittelalter frithe Neuzeit)”, en U. Lindgren (ed.), 4lpeniiberginge vor 1850, Landkarten-
Strassen-Verkehr (Beihefte der Vierleljahrschrifi fiir Sozial-und Wirtschaftsgeschichte 83),
Wiesbaden, 1986, pp. 27-46; Id., “Germania e Genova nei secoli moderni, relazioni
terrestri ¢ marittime”, en Atti del Congresso Internazionale di studi storici. Rapporti
Genova-Mediterraneo- Atlantico nell' Eta Moderna, a cura di R. Belvederi, Génova, 1983,
pp. 476-501 (con mas lit. pertinente).

3 Concerniente eso y lo siguiente, ¢f. H. Kellenbenz, “‘Las relaciones econdémicas y
culturales entre Espafia y Alemania alrededor de 15007, en Anuario de Estudios
Medievales 10, Barcelona, 1980, pp. 545-554 (con mads lit. pertinente. Mencionamos
particularmente las publicaciones de A. Schulte, H. Ammann, W. V. Stromer, H. C.
Peyer, Ch. Schaper y de la parte de Barcelona los trabajos de M. Mitja). Para Colonia cf.
las contribuciones de F. Irsigler, H. Kellenbenz y S. Gramulla en H. Kellenbenz y Kl van
Eyll, Zwei Jahriausende Kolner Wirtschaft 1, Kbln, 1975, pp. 261, 284, s., 294, 391, 469,
474, 785; ademas F. Irsigler, Die wirtschaftliche Stellung der Stadt Kéoln im 14. und 15.
Jahrhunder: (Vierteljahrschrift fiir Sozial-und Wirtschaftsgeschichte, Beiheft 65), Wiesba-
den, 1979, indice, los lugares pertinentes, y G. S. Gramulla, Handelsbeziehungen Kdolner
Kaufleute zwischen 1500 und 1650 (Forschungen zur internationalen Sozial und Wirt-
schaftsgeschichte 4), Kdln/Wien, 1972, indice, los lugares pertinentes.
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como a los savoyardos por separado. Las cuentas de aduana se conser-
varon en tres series durante algunos afios. Forman una fuente muy
valiosa para el conocimiento del intercambio de los mercaderes alema-
nes con Catalufia y, también en parte, con Aragdn.

Sin embargo, no dan la informacidn completa sobre las transaccio-
nes alemanas. Lo prueban las anotaciones de la Crénica de los Dies-
bach. Otras empresas que mantenian contactos con la regién pirenaica
eran las sociedades de los Halbysen y de los Wiss de Basilea, pero la
mas importante era la Compafiia de Ravensburg que, en los afios
anteriores a 1443, participé con mds del 50 %, y en dicho afio con
el 69°3 %. Sus miembros importaban productos textiles, particularmen-
te lienzos de Suavia y fustanes, ademads telas, hilos y cafiamazos de los
Paises Bajos, metales y articulos de metal. En el lado de la exportacion
sobresalio el azafran.

Los mejores aflos del comercio alemdn decayeron durante el reinado
de Alfonso el Magnanimo (1416-1458). Después de su muerte, cuando
la guerra civil provocé dificultades al comercio internacional, el abasto
del azafrdn se trasladé a Zaragoza, siguiendo desde alli el camino
terrestre a través de los Pirineos. En el afio 1481 se publicd una nueva
tarifa aduanera que suspendio los privilegios y cargd la importacion con
unos derechos de hasta el 50 %. Como consecuencia de tales dificulta-
des la Compaifiia de Ravensburg anuncidé su intencidn de retirar su
factoria de Barcelona. Sin embargo Hans Hinderofen continud sus
actividades; lo mismo hizo Noffre Humpis. En 1494 el médico nurem-
bergués, oriundo de una familia de mercaderes, cuando hizo su viaje a
Espafa, encontrd a varios mercaderes alemanes residentes en Barcelona
que le obsequiaron con un hospedaje magnifico. Miinzer menciona sus
nombres: eran Georg Rasp de Augsburgo, Erhart Wigant llamado
Frank, de Mergentheim, y Wolfgang Ferber de Ulm. Sobre las activida-
des de Ferber tenemos una nueva publicacién alemana de Kurt Kohler. 4

El mismo Miinzer dice que, hacia algin tiempo, la principal parte
del comercio se habia trasladado a Valencia. En verdad, desde el
principio del siglo xvI encontramos pocos vestigios de alemanes en
Barcelona. En 1504 Hans Olbrich, probablemente no de origen suavo,
estaba en Barcelona. A partir de aquella época los nombres alemanes
desaparecen en Barcelona, tampoco en los papeles de los Paumgartner
de Augsburgo que conservan la documentacion de varios factores de

4 K. Kohler, Handelsakten der Ulmer Gesellschaft Fiirber-Ehinger um 1495, Béblin-
gen, 1968. Después de la critica de W. V. Stromer en Vierteljahrschrift fiir Sozial-und
Wirtschafisgeschichie 59, 1972, pp. 563-565, Kohler ha publicado su tomo interpretativo,
Die Ulmer Gesellschaft Firber-Ehinger (Beitrige zur schwibischen Geschichie 7), Stutt-
gart, 1987, un trabajo muy concienzudo.
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Augsburgo y de Nuremberg, la capital de Catalufia aparece como
centro comercial importante.

Cuando la comparia de los Fugger de Augsburgo traslado sus
activades a la peninsula ibérica, su centro se hallaba entre las ferias de
Castilla, los maestrazgos de las Ordenes Militares y Sevilla. Carlos V de
vez en cuando visité Barcelona cuando hizo un viaje a Italia o volvid
de alli y cuando las Cortes se celebraron en Monzén. Del mismo modo
Felipe I visito el pais solamente cuando vino a Monzon. Asi no era
necesario para la compaifiia de los Fugger mantener una agencia
permanente en Barcelona. En la primavera de 1519 cuando la elec-
cién de Frankfurt estaba en preparacion, Carlos pasd algin tiempo en
la capital de Cataluiia. En aquel entonces Wolf Haller y Jorge Reihing,
representantes de Jacob Fugger, estaban “‘en la corte”. Otra vez, el mes
de mayo de 1535, cuando el emperador preparaba su primera expedi-
cién de Africa, Caspar Weiler, entonces factor de la compafiia, paso
unos dias en Barcelona.’

Mucho mds importante era Zaragoza, la capital del reino de Aragén.
Este pais se abria dificilmente al comercio exterior, pero disponia de
azafran, el producto tan estimado en Alemania meridional. Otro
articulo de exportacion era la lana. Las cuentas del dret real de 1430
muestran que el valor del azafran era bastante superior al valor de los
géneros importados. Los negocios mds importantes los hicieron los
Humpis de la Magna Societas de Ravensburg y Caspar Watt de Saint
Gall, ademads los Spidelli de Isny, Johann Blanc (Hans Wiss) de Basilea,
Johann Ryff de Freiburg y Thomas Hallberger de Nuremberg, un tipico
importador de los articulos metélicos de la metrépolis de Franconia. En
los afios noventa una compaiiia de Ulm, concluida entre Jacob Ehinger
y Wolfgang Ferber, ya mencionada, mantenia, ademas de contactos con
Barcelona, con Zaragoza y otros lugares como Calatayud. Sus agentes
eran Clemens Ankenreute, joven de una familia de Ravensburg y Wolf
im Graben que pertenecia a las familias mercantiles de Saint Gall. En el
catalogo de los articulos importados encontramos fustanes y merceria
como cuchillos, telas y pieles. Se exportaban azafrdn y corales y se hizo
el negocio del cambio. En 1506, segin Aloys Schulte, la importacion se
compuso en su 65 % de textiles de Alemania meridional, de los Paises
Bajos y de Mildn; ademas hubo una gran variedad de articulos especial-
mente de la industria metalirgica. Entre los articulos exportados
aparecen, al lado de azafran, lana y pieles de cordero. Los clientes eran
miembros de varios grupos sociales, espafioles, cristianos nuevos y
moriscos. Para la Compafiia trabajaron alemanes y espafioles. Desde

> H. Kellenbenz, Die Fugger in Spanien und Portugal (en prensa).
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Zaragoza esta gente hacia viajes por el pais comprando azafran y
vendiendo sus articulos importados, visitando lugares como Huesca y
Barbastro o Alcafliz més hacia el interior. Lugares de trasbordo al
Mediterraneo eran Tortosa en el delta del Ebro y su puerto propio
llamado Puerto de los Alfaques. En 1450 Wilhelm Sevill estuvo alli y
para el aflo 1508 Antonio Algraf aparece mencionado.

Poco a poco la Compaiiia de Ravensburg perdio su firmeza. Los
Motteli se separaron y después los Ankenreute siguieron. Algunos
representantes como Hans Hinderofen y Ulrich Ehinger buscaron sus
propios intereses. En 1523 la Compaiiia mand6 a Heinrich Stiidlin y
Ulrich Gessler a Zaragoza para vender el inventario restante de la
factoria a Jacob Hochreutiner de Saint Gall y para cobrar deudas en
varios lugares del pais. En 1526 otro representante de la Compaifiia
cobré créditos pendientes y Miguel Almazan le ayudo. Pero la decaden-
cia de la Compariiia de Ravensburg no es el caso tipico de las relaciones
hispano-alemanas de aquella época. Los cambios fundamentales que
fueron una consecuencia de los descubrimientos y de la expansion
ultramarina desde Portugal y desde Andalucia atrayeron particular-
mente mercaderes de Alemania meridional. El hecho de que el Imperio
de los Habsburgo en el periodo de Carlos V incluia Espafia y sus
colonias en “Indias” ayudé a intensificar los contactos. En primer lugar
los asientos de los Fugger y los Welser despertaron el interés en las
rentas de Castilla y en la administracion de los maestrazgos de las
Ordenes Militares que cayeron en las manos del futuro emperador. Es
muy interesante que descendientes o parientes de los mercaderes
mencionados aparecen en la corte de Castilla, en Andalucia y en Lisboa
como factores de los Fugger o los Welser.?

El azafran de Aragon no perdid su interés totalmente. Lo muestran
mercaderes de Saint Gall, de Nuremberg y de Augsburgo. En 1519
Heinrich Ehinger de una familia de Costanza y Sebastidn Schépperlin
en su calidad de representantes de los Welser de Augsburgo participa-
ron en las letras de cambio destinadas a ayudar al rey D. Carlos en la
eleccion de Frankfurt. Fue tal vez uno de los factores alemanes quien
escribio la relacién sobre las entradas de Carlos como duque de
Brabante y rey de Castilla que se conservaba en el archivo de los

¢ Para eso y lo siguiente cf. otra vez Kellenbenz, Las relaciones economicas y
culturales, 548, 551 ss.

7 Cf. H. Hellenbenz, Die Fuggersche Maestrazgopacht (1525-1542). Zur Geschichte
der spanischen Ritterorden im 16. Jahrhundert (Studien zur Fuggergeschichte 18). Tiibin-
gen, 1967 1d., Die Fugger in Spanien und Portugal.
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Paumgartner de Augsburgo.® También desde las ferias de Lyon en
Francia meridional hubo la posibilidad de organizar las compras de
azafrdn en la regién de los Pirineos y mas al sur. Al lado de los Welser
los Tucher y los Imhoff de Nuremberg pertenecian a las companias
alemanas interesadas en el mercado de azafran que al mismo tiempo
buscaban monopolizar en combinacion con el de Aquila en Italia.®

Con la crisis de Barcelona, Valencia se aproveché del cambio. Aqui,
para el siglo xv, existe documentacidon sobre varios mercaderes de
Alemania meridional y de Suiza, ademds de tales de Colonia. Particu-
larmente activos eran Jos Humpis de Ravensburg y Caspar Watt de
Saint Gall. Es una lastima que los libros del dret real de Valencia no
se conserven, debido al hecho de que la aduana se arrendé a almojari-
fes, entre ellos los Santangel que probablemente llevaron la documen-
tacion consigo. Buenos contactos con la Compariia de Ravensburg tenia
Bernart Catald almojarife desde 1484 hasta 1488. Varios jovenes alema-
nes hicieron el viaje a Valencia para perfeccionar sus conocimientos en
la técnica mercantil bajo la direccion de los factores de Ravensburg. La
Compaiiia tenia una propiedad en la Puerta Nueva, al lado de la cual
los factores vendian en una bodega “por menut”. Uno de los alemanes,
Jos Koler, fundd un monasterio que fue regalado magnificamente por
la Compaiiia. Después de un cierto estancamiento alrededor de 1480
hubo otra fase de buenos negocios con el gobierno de D. Fernando de
Aragon. 10

Como en Barcelona y en Zaragoza el catdlogo de los géneros
importados incluye los lienzos de Suavia que tenian mejor demanda a
principios del siglo XxvI que anteriormente. Ademas se vendian fustanes,
no solamente suavos sino también milaneses. Articulos metdlicos como
planchas, cuchillos, bacias y alambre de laton venian por parte de la
Lombardia, de Nuremberg, de la Renania o de los Paises Bajos.
Nuremberg, debido a sus buenas relaciones con el este de Europa, podia
suministrar también pieles preciosas como la marta cibelina. La Com-
pafiia vendia también productos de la industria textil de los Paises
Bajos, particularmente tela de lana de Arras, hilos de Oudenarde,
finalmente cafiamazos y cuchillos de la region del Rodano. En Génova

8 K. O. Miiller (ed.), Quellen zur Handelsgeschichte der Paumgartner von Augsburg
(1480-1570) (Deutsche Handelsakten des Mittelalters und der Neuzeit 1X), Wiesbaden,
1955, pp. 113 y ss.

9 Sobre eso y lo siguiente cf. Kellenbenz, Las relaciones comerciales y culturales, pp.
549 y ss.

10 H. Kellenbenz, “Niirnberger Safranhidndler in Spanien™, en Id., Fremde Kaufleute
auf der Iberischen Halbinsel (Kdlner Kolloquien zur internationalen Sozial-und Wirts-
chaftsgeschichte 1), Koln/Wien, 1970, pp. 197-225.
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los alemanes se proveian con camelote oriental y con terciopelo de
algodon.

En general el valor de los géneros importados excedia al de los
exportados, un hecho tipico del intercambio. El capital sobrante sirvio
para comprar azafran, particularmente en el mercado de Zaragoza.

Las mercaderias exportadas reflejan la riqueza del hinterland del
reino de Valencia. Al lado del azafrdn, ya mencionado, estaba el
azucar. El doctor Miinzer hablaba de las grandes cantidades de cafia de
azucar que se cultivaban en los campos de los alrededores de Valencia,
y la Compaiiia de Ravensburg tenia su propia refineria en la propiedad
de D. Hugo de Cardona, situada en el pueblo Real de la Vega de
Gandia que estaba bajo la direccién de un hombre del pais. Los obreros
eran moriscos en su mayoria. El azicar exportado por los factores de la
Compaifiia de Ravensburg se vendia en Lyon, en Ginebra, en Italia y en
los diversos lugares de Alemania meridional, especialmente en las ferias
de Frankfurt y en los Paises Bajos. El mercado en los Paises Bajos se
perdié con el aumento de la produccion azucarera en las telas del
Atlantico, en Madeira y en las Canarias. Por eso la Compafiia ya en
1477 se resolvid a abandonar su molino de aztcar y la refineria, pero
continuo vendiendo el azucar de Valencia en los otros mercados
mencionados.

Otro producto de Valencia era la seda que, por cierto, era de peor
calidad que la seda de Almeria. El arroz que se producia en los
pantanos fuera de Valencia encontré buen mercado en Flandes. Se
exportaba mucho vino de Alicante para Inglaterra y los Paises Bajos,
pero la Compafiia se interesaba mds por el comercio de uvas, pasas y de
los otros frutos del pais, asi de datiles, almendras, higos, limones,
conservas, cidra confitada, anis y comino.

Estaba ademads la grana, el saflor de Alicante y los productos del
campo secano, la cera que en parte venia de Berberia, la lana, vellones
de carnero, pieles de cordero, cueros y telas, productos de ceramica y
algoddn para el embalaje.

En Valencia clientes importantes eran D. Juan de Cardona, los
Massiza, Martin y Rodrigo de Fagasa. En Alicante la Compaiiia tenia
un delegado, Antonio Myngott, que compraba saflor, comino, anis,
grana de escarlate y cera. Cuando Miinzer visitd Alicante encontr6 a
Jos Schedler de Kempten, un representante de la Compafiia ya por
muchos afios. Segun Schulte este Schedler trabajaba particularmente
con los Ankenreute que se separaron de la Compafiia de Ravensburg.

11 Sobre eso y lo siguiente cf. Kellenbenz, Las relaciones econémicas y culturales, pp.
550 ss.

El comercio entre Alemania y la costa oriental de Espafia 253

En Almeria los Métteli tenian un representante ya en la época en
gue este puerto pertenecia al reino moro de Granada (1479). Almeria
exportaba la mejor seda espafola. Aqui Miinzer encontrd a dos alema-
nes, pero no menciond los nombres. En Malaga, en 1513 vivia un
Valentin Alemadn, platero que estaba en relacion con el impresor
Cromberger de Sevilla. No hay que olvidar Granada donde la Compa-
fiia de Ravensburg también tenia su factoria. Miinzer vio alli los
escudos de algunos alemanes, pero no mencionaba los nombres. Ma-
llorca tampoco faltaba en la red comercial de la Compaiiia.

I

Falta de estudios, pero también falta de suficiente documentacion
son la causa de nuestros rudimentarios conocimientos de las relaciones
comerciales con la costa levantina de Espafia a partir de mediados del
siglo xvI. Sin embargo se encuentran vestigios. La empresa de los
Fugger cuyas actividades se concentraron en Castilla y en Andalucia,
mantenia desde alli contactos con Valencia y con Mdlaga. En Valencia
se juntaron los dineros del servicio que las Cortes del Reino concedie-
ron al rey D. Carlos y mercaderes establecidos en la capital como Juan
Antonio Dadda, miembro de una familia milanesa, ayudaron a transfe-
rir las sumas debidas a los Fugger para el reembolso de las cantidades
anticipadas en la forma de asientos. Dadda ayud6 también cuando se
trataba de comprar conservas que se mandaron a Alemania por la via
de Génova y de Mildn. 12

Un importante punto de apoyo de la armada espafiola en el
Mediterrdneo era Malaga con talleres para el armamento de las flotas y
la fundicién de cafiones. Se necesitaban cobre y otros pertrechos y para
el sustento de las tripulaciones se compraba trigo y otros bastimentos de
los maestrazgos de las Ordenes Militares. Considerables cantidades de
cobre pasaron por los puertos de los Paises Bajos y de las ciudades
hansedticas a Sevilla, a Cddiz y a Malaga. Un negocio bien conocido se
hizo en el afio 1541. En este afio Sebastian Kurz, factor de los Fugger,
concluy6 un asiento sobre 6.000 quintales de cobre “hingaro” (es decir
cobre de Eslovaquia) de los cuales 4.500 se transportaron a Malaga.
Para la fundicion de cafiones de bronce se necesitaba, ademas de cobre,
estafio. Estafo se producia en Inglaterra y en Europa central, particu-
larmente en Sajonia y en Bohemia. Hay documentacién sobre estafio

A 12 H. Kellenbenz, “I Borromeo e le grandi casate mercantili milanesi”, en San Carlo e
il suo Teml?o. Aui del Convegno Internazionale nel IV. centenario della morte (Milano,
21-26 maggio 1984), Roma, 1986, pp. 805-835; Id., Die Fugger in Spanien und Portugal.
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que los factores de los Fugger vendian en Sevilla y en Cadiz. Probable-
mente los talleres de Malaga recibian estafio por la mediacion de los
factores de los Fugger aunque no haya documentacion directa. En
Augsburgo y en Innsbruck Gregor Loffler, el fundidor mas famoso de
su época, fundié cafiones para la exportacion a Espana por via de los
Paises Bajos. Todavia no se sabe en qué escala Mdlaga fue proveida
con tales cafiones. Para librarse de las circunstancias de la fundicion en
Alemania o en los Paises Bajos y de los riesgos del transporte maritimo,
el gobierno hizo venir fundidores alemanes a Malaga. Los detalles de
sus actividades todavia no los conocemos. '

Otros articulos buscados por la Corte y los nobles eran armas,
particularmente arneses suntuosos hechos por los maestres de Augs-
burgo, Nuremberg, Ménaco y Landshut. Escritorios y otros articulos de
los ebanistas de Augsburgo y pergaminos de Nuremberg recibio, por
ejemplo D. Carlos, el infeliz hijo de Felipe 1I. Los mencionamos porque
el transporte se hizo por via de Milan y Génova a Alicante. Desde
Alicante a la Corte dos carreteros estaban 21 dias en el camino.
Conocemos los gastos para el transporte desde Augsburg a Génova,
pero no lo que supuso el transporte desde Génova a Alicante y desde
Alicante a la Corte.!*

Desde el momento que el Milanesado se encontraba en las manos de
la casa de Austria, es decir a partir de 1535 y mas tarde, con Felipe II,
en las manos de Espafia, la ruta tradicional por via de Mildn y de
Génova a Espafa facilito las relaciones comerciales con la costa
levantina de Esparia. Lo muestran las sacas de metales preciosos que los
Fugger recibian por sus asientos por la via maritima con Génova como
puerto de trasbordo. La misma ruta siguieron los pagos en favor de los
embajadores en la Corte imperial, por ejemplo el conde Onate. 15 En un
trabajo, basado sobre la documentacion del Archivo Municipal de
Augsburgo, Friedrich Blendinger ha publicado una serie de casos que
confirman la viabilidad de la linea Mildan-Génova para la exportacion

3 H. Kellenbenz, “Oberdeutsche Geschiitze und Harnische fiir Spanien”, en F.
Mathis y J. Riedmann, Exportgewerbe und Aussenhandel vor der Industriellen Revolu-
tion Festschrifi Georg Zvanowetz (Verdffentlichungen der Universitét Innsbruck 142),
Innsbruck, 1984, pp. 199-210; Id., “Séchsisches und bohmisches Zinn auf dem europais-
chen Markt”, en Historia socialis et oeconomica, Festschrift fir Wolfgang Zorn zum 65.
Geburtstag, ed. por H. Hellenbenz y H. Pohl (Vierteljahrschrift fiir Sozial-und Wirts-
chaftsgeschichte, Beiheft 84), Wiesbaden/Stuttgart, pp. 235-258.

14 Kellenbenz, Oberdeutsche Geschiitze und Harnische, pp. 203 ss.

15 H. Kellenbenz, “Los Fugger en Espafia en la época de Felipe II. ¢Fue un buen
negocio el arrendamiento de los maestrazgos después de 156277, en A. Otazu (ed.), Dinero
y crédito (siglos xvI al Xix), Actas del primer coloquio internacional de historia econdmica,
Madrid, 1978, pp. 19-36; id., Kellenbenz, “Geldtransfer flir Graf Onate, en Mélanges en
Uhonneur de Fernand Braudel 1, Toulouse, 1973, pp. 277-298.
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de l.os' productos de la industria textil y metaltrgica de Alemania
merldlpnal, particularmente después de la conquista de Augsburgo por
el partido catdlico, es decir después de 1635. Hay que suponer que una
p‘a’ne de las exportaciones destinadas, segiin las fuentes, a Mildn o a
Génova hayan tenido Espafia como ultimo destino. Algunos ejem-
plos 'lo prueban. En 1645 el mercader Elias Schréck envié 6 “legel”
(barriles) de fustanes de Augsburgo (cada uno de 45 piezas) a Esparfia
por la mediacion de las agencias de transportes Eckolt en Lindau y
Rusca en Mildn. El mismo afo Jacob Hoser, otro de los grandes
m§r,caderes de Augsburgo, envié 6 ‘“‘legel” de fustanes via Lindau
Milan y Génova donde los agentes de transportes Johann Anton y Jose%
Maroni los reexpidieron a Espafia.

En 1648 Johann Georg Schluderspacher exporté 4 cajas de armadu-
ras de cama fabricadas de hierro con ornamentos de plata, ademas un
retrato de la beata virgen Maria y del santo Francisco de Asis, seis
candeleros de plata dorada con las ensefias de la Inquisicion. El e}xvio
en total cuatro cajas, paso, por via de Génova, a Madrid. Las Cuatr(;
cajas con}enian ademds dos cajitas con cruces de madera, cinco fascicu-
los con limas de hierro y tres barriles de cebada triturada. En julio de
1649 los herederos de Jacob Bauhof y Jacob Brechles enviaron diez
“l‘egel” con fustanes colorados por mediacién de la casa Bensperg de
Lmdgg a Mildn, desde alli por Giulio Monicelli a Génova y desde alli a
“Cecilia” (?) en Espaifia al procurador Antén Noci di Crema. '

v

.Il)esde mediados del siglo xvir hasta fines del siglo xviir la documen-
ta.c1or} sobre el comercio por los Alpes y los puertos de la costa de
nguna es bastante escasa, pero los datos que estdan a nuestra disposi-
€10n nos apoyan en la conviccion de que la ruta de Milan y Génova
hgya conservado su importancia, excepto periodos de guerra y otras
dificultades politicas. 62 Segin las investigaciones de Heinz-Theo

'.‘5 F Bler_1d1nger, “Augsburger Handel im Dreissigjiahrigen Krieg nach Konzepten von
Fedi di Sanita, Politen, Attesten u.d, en J. Schneider etal, Wirischafiskrifie und Wirt
schafiswege 11 (Beitrige zur Wirtschaftsgeschichte 5), Stuttgart, 1978, pp. 287-309.

16a I?}lrant? lgs guerras entre el Imperio y Francia la politica mercantilista de Francia
favor§c10 el tranglto por via de Ginebra. Asi, cerca del 1700, el transito por via de Milan y
de Génova perdi6 en favor de la ruta desde Ginebra a Marsella: H. Luthy, Die Tdtigkeir
der Schweizer Kfnfﬂeule und Gewerbetreibenden in Frankreich unter Lud}x'}g XIV und der
Re'genz‘yghaﬁ, Ziirich, 1943, pp. 54 ss.; 1. Bog, Der Reichsmerkantilismus, Studien zur
W:rtsckfmgolilik des Heiligen Romischen Reiches im 17. und 18. Jahrhundert (Forschun-
gen zur Sozial-und Wirtschaftsgeschichte 1), Stuttgart, 1955, pp. 32 v ss., 142, 145, 153 y ss
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Niephaus, alrededor del 60 % de la exportacion de Génova se dirigian a
los puertos espafioles de donde un cierto porcentaje se reexporto a las
colonias. Eso valia particularmente para la segunda mitad del siglo
xviit. Eso permite llegar a la conclusion de que articulos de la industria
textil y metalurgica de Alemania hayan mantenido el favor del mercado
espafiol. Niephaus menciona la produccion textil de centros en Wiirt-
temberg como Urach, Laichingen y Calw y varios lugares de la region
del lago de Costanza, particularmente Arbon y Rorschach al margen de
la zona suiza industrializada de Appenzell y Thurgau. En parte los
centros Ulm, Memmingen, Kemptem (con otros lugares del Allgdu) y
Augsburgo sufrieron por la nueva concurrencia. Sin embargo, como
substitucion, hubo exportacion de manufacturas de Sajonia y Silesia en
cuanto que no pasaba por via de Hamburgo. Nuremberg mantenia su
posicion dominante en la exportacion de articulos de la industria
metalirgica. Al otro lado los puertos espaiioles continuaron la exporta-
cién de metales preciosos particularmente de plata a Génova en
la direccion de Alemania. Tomamos algunos ejemplos ilustrativos de la
situacion. La casa de C. F. Hailbronner, la mds importante en Ulm,
especializada en textiles, vivio una restriccion de su abasto. En Mem-
mingen en el segundo decenio del siglo xvir la casa Zoller y Furten-
bach tenia contactos con Cadiz, Alicante, Magala y Valencia. Una
innovacién de la industria de Augsburgo era la manufactura de telas de
algodon estampadas y el “Augsburger Zitz” era un producto famoso,
pero todavia no sabemos en qué medida fue exportado a Espaia. La
venta de productos metalurgicos de Nuremberg y su region ilustra el
ejemplo de la casa Forster & Giinther. Clientes eran las casas P. J.
Blache en Murcia, Joseph Rouson, Andrés Pescetto, Bernardo Ayoar-
do, Cayetano Mordella en Cartagena, Areco y Borrell, ademads Salvien
Pelissier y Compaififa en Valencia y Francesco Busca en Barcelona.
Otro comprador de productos de Franconia era Juan Ferndndez en
Valencia. En Lindau actuaron como agencias de transportes las casas
Seutter, Halder, Ruepprecht y Pfister. !’

V7 W. Zorn, Handels-und Industriegeschichte Bayerisch-Schwabens 1648-1870. Augs-
burg, 1961, pp. 21, 39, 75, 78: fd., “Zur Geschichte der schwibischen Wirtschaft,
1368-1869”, in W. Zorn y L. Hillenbrand, Sechs Jahrhunderte schwdbische Wirtschafi,
Beitrige zur Geschichte der Wirtschaft im bayerischen Regierungsbezirk Schwaben,
Augsburg, 1969, pp. 49 ss.; H.-Th. Niephaus, Genuas Seehandel von 1745-1848, Die
Entwicklung der Handelsbeziehungen zur Iberischen Halbinsel, zu West-und Nordeuropa
sowie den Uberseegebieten (Forschungen zur internationalen Sozial-und Wirtschaftsges-
chichte 8), Ksln/Wien, 1975, pp. 32, 83 ss.; H. Lebbe, Forster & Giinther, Die Geschichte
einer Niirnberger Kaufmannsfamilie in den Wirren der Franzdsischen Revolution und der

napoleonischen Ara, Diss. Erlangen, 1953 (ms).
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A

Malaga y otros puertos mds al sur recibian remesas de Nuremberg y
otros centros del sur alemdn también por via de Hamburgo o Amster-
dam. Con eso observamos una tradicion que va existia al final del siglo
XVI.'® La navegacion hansedtica con los puertos del Mediterraneo vivio
un ascenso remarcable justamente al final del siglo xvi durante la
gran crisis cerealicola, pero con las actividades nuevamente crecientes
de los corsarios norteafricanos ya desde el segundo decenio del siglo
XvIl retrocedieron ante tal peligro. Sin embargo, en 1624 nada menos
que 27 buques tornaron de Mdlaga a Hamburgo. Mdlaga fue el puerto
mas visitado. Menos interesantes eran Vélez Malaga, Almufiécar, Solo-
brefia, Motri'l y Almeria. Una fuente de Hamburgo, los “Schi%ferbii-
cher’f,.mencwnan ademas Cartagena, Valencia y Barcelona. Alicante
fue visitado por su vino y por la sal que se producia en sus alrededores.
Grandes buques que volvieron de Italia pasaron por un puerto de
Francia meridional u ibérico para completar su flete.'®

El peligro de los corsarios hizo necesario la organizacion de con-
voyes. Los holandeses fueron los primeros a defenderse de tal manera
en el segundq decenio del siglo xvi11. Los ingleses siguieron, los hambur-
gueses organizaron un almirantazgo a partir de 1623, pero se limitaron
a visitar los puertos menos amenazados de la peninsula. Pero Malaga
no'faltaba en la lista. En 1647, en la fase de la paz westfilica, 16 buques
salieron destino de M4laga. 20 ’

En la segunda mitad del siglo los puertos mas importantes para los
convoyes de Hamburgo eran, en Espafia, Cddiz y Mélaga. Verdad es
que extender el viaje a Mélaga y a Alicante caus problemas porque
Justamente la region entre Gibraltar y Malaga era una de ,las mas

”‘”H. Kellf:nbenz, “Oberdeutsche Portugal-und Spanienhiindler in Hamburg um
lf)QO , en Stthewesen und Biirgertum als geschichtliche Krifte. Geddichtnisschrifi Sfir
Fritz Rong, Liibeck, 1953, pp. 513 ss.; Id., Unternehmerkrdfie im Hamburger Poriuga[—
sz]nddSzl)an{enﬁandel 1590-1625, Hamburg, 1954, pp. 153 ss.; E. E. Unger, “Niirnbergs

andel mit Hamburg im 16. Jahrhundert”, en Miteilun des Vereins fiir Geschi
der Stadt Niirnberg 54, 1966, pp. 1-85. sem des Vereins Jur Geschichie

"9 L. Beutin, Der deutsche Seehandel im Mittelmeergebiet bis 3

A R gebiet bis zu den Napoleonischen
Kriegen (Abha}ndlungen zur_}{andels—ut)d Seegeschichte 1), Neumiinster, 1953, pp. 1 ss.;
lKellen(l:i)en}_zl, b;;ternehmerkraﬁe, p. 13; Id., *Gens de mer nordiques dans la Méditerranée:
e cas de Hambourg”, en Le genti del mare Medit ] i
1081, o B editerraneo a cura di R. Ragosta, Napoli,

* E. Baasch, Hamburgs Convoyschiffahrt und Convoywes ] ]

L y vsc/ ywesen. Ein Beitrag zur Ges-
chichte der Schiffahrt und der Schiffahriseinrichtungen im 17, und 18. Jahrhundert
lli{a_mburg, 1213)96,hppAb9 ss.; Kellenbenz, Gens de mer, pp. 815, 819. Para 1648 cf. M’
eissmann, Die hamburgischie Kaufmannschafi des 17. Jahrhunderts in sozi chich-
tlicher Sicht, Hamburg, 1975, pp. 38, 58 ss. g alrhunderts in sozialgeschich:
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siniestradas por los corsarios. El gobierno de Hamburgo hizo largas
consultas sobre la cuestion si se debia extender el viaje hasta Mdlaga y
Alicante o no. Los mercaderes estaban a favor de la extension, y asi en
1669 el gobierno aprobo tal extension. Otras duras discusiones tardaron
la salida del convoy en 1694. En general Malaga fue visitada por los
convoyes con destino a Italia; otros visitaron Malaga directamente. En
algunos casos se incluia Alicante en la ruta.?!

Durante la guerra ndrdica y los afios posteriores fue mas y mas
dificil pasar por el estrecho de Gibraltar. Segun el memorandum de un
mercader del afio 1740, la navegacion de los hamburgueses progresiva-
mente cedid a los ingleses y a los holandeses. La consecuencia era que
los que poseian buques capaces de hacer el viaje a Cadiz y a Malaga se
vieron obligados a venderlos. En el afio 1746 el convoy hamburgués
hizo el viaje una vez mads. Después de una escala a Cadiz llegd a Mdlaga
el 14 de octubre con tres buques. Aqui el capitan, Joachim Wilhelm
Brockes, escribio sus observaciones hechas durante el viaje. El resulta-
do: contra la preponderancia de los corsarios un solo buque armado no
era suficiente, se necesitaban dos buenas fragatas, y el consul residente
en Cadiz, Dathe, escribio a Hamburgo que era necesario armar ‘‘un par
de buques de 20 cafiones”. Brockes salié de Madlaga con un navio
hamburgués y un holandés para Gibraltar continuando su viaje a
Lisboa. De Lisboa salié en febrero de 1747 para Cartagena donde
llegd el 6 de marzo, el 13 continud a Alicante donde llego el 19 y el 14
de abril llegd a Mdlaga. Aqui tres buques se juntaron, dos hamburgue-
ses que vinieron de Livomo y de Zette y un bremense. Con ellos
Brockes salié del puerto en direccion a Cadiz. La experiencia de este
viaje confirmd al capitdn Brockes en la conviccidn de que un solo
buque de convoy no bastaba para defender los buques de mercancia y
que las naciones que habian hecho la paz con los berberescos eran
superiores concurrentes de los hamburgueses. Durante los afios siguien-
tes Hamburgo en su delicada situacion busco adaptarse a las circunstan-
cias. Una de las soluciones era fletar buques con pabelldon extranjero,
escandinavo u holandés, o armar fragatas bien armadas con cafiones
pagando, en el ultimo caso, subvenciones. Una tal fragata visitd Mélaga
y “el mar mediterrdneo” en 1747. Finalmente los hamburgueses prefi-
rieron concluir un tratado con Argel en 1751 con la promesa de
proveer armas y municiones. La consecuencia era un conflicto con
Espafia que rompio las relaciones con la ciudad. El comercio con Es-
pafia era mds importante, por eso Hamburgo renuncio6 al tratado con

21 Véase Baasch, Hamburgs Convoyschiffahrt; Beutin, Der deutsche Seehandel, y
Kellenbenz, Gens de mer, p. 819.
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Argel, mientras que Suecia y Dinamarca (con Noruega) siguieron con
su politica de tratados. En los afios ochenta la navegacion de Hamburgo
en direccion de puertos ibéricos se incrementd, pero no tenemos cifras
exactas de los buques que pasaron el estrecho de Gibraltar. En todo
caso el numero de los buques que cargaron en Mdlaga era superior al de
los que hicieron escala en Cadiz.?

Ciertas indicaciones sobre el papel de los diferentes puertos permite
la existencia de colonias de mercaderes alemanes. Wilhelm von den
Driesch ha estudiado la situacion particularmente en el siglo xvin. A
base de su publicacion se puede concluir que en Barcelona los catalanes
mismos dominaban el comercio mientras que en los otros puertos los
extranjeros mantenian posiciones fuertes. De un cierto interés es la casa
danesa Roberto Herries y Compafiia establecida en Barcelona. Su socio
era el alemdn Andrés Tilebein. Hay que ver las actividades danesas en
Barcelona en combinacion con la Real Compaiiia de Comercio de 1755
que tenia el privilegio de comerciar con Santo Domingo y con Puerto
Rico. Como propietarios de las Islas Virgenes con un punto de apoyo
comercial en Santo Tomads los daneses tenian el mismo interés en las
actividades de la Compafiia de Barcelona como en la de Caracas cuya
base era Guipuzcoa porque facilitaba su comercio en el Caribe. Los
intereses de mercaderes de Hamburgo y de Altona (que entonces se
hallaba bajo la dominacién de Dinamarca) coincidieron con las aspira-
ciones danesas. 23

En Valencia los franceses poseian un papel dominante sobre los
genoveses y malteses. Ya oimos de algunos como compradores de
articulos de la industria metalirgica de Nuremberg. En Alicante,
interesante por su vino y otros frutos del pais, las ciudades hanseaticas
ya tenian un cénsul en la segunda mitad del siglo xvi1, una tradicidon
que se perdid con la guerra ndrdica. Verdad es que su puerto era mas
activo que el de Valencia. En Alicante también los franceses domina-

2 Véase Baasch, Hamburgs Convoyschiffahrt, pp. 58, 484 ss. v 494 ss.: Beutin, Der
deutsche Seehandel, pp. 59 ss.; Kellenbenz, Gens de mer, pp. 820 ss., 827 ss.; H. Pohl,
Hamburgs Beziehungen zu Spanien und dem Spanischen Amerika in der Zeit von 1740
bis 1806, Wiesbaden, 1963, pp. 68 ss., 73 ss.; W. Kresse, Materialien zur Entwicklungs-
geschichte der Hamburger Handelsflotte 1765-1823, Hamburg, 1966, no menciona casos
de pasaje del Estrecho; Niephaus, Genuas Seehandel, pp. 67 ss.: menciona el caso de dos
buques dinamarqueses.

# J. Vicens Vives, Manual de Historia de Esparia, Barcelona, 1959, pp- 515 ss.; W,
von den Driesch, Auslindische Kaufleute wihrend des 18. Jahrhunderts in Spanien und
ihre Beteiligung am Kolonialhandel (Forschungen zur internationalen Sozial-und Wirts-
chaftsgeschichte 3), Kdln/Wien, 1972, pp. 348 ss. y 445 ss. Cf. también H. Kellenbenz,
“Die Deutschen in der Karibik” en H. Froschle (ed.), Die Deutschen in Lateinamerika,
Schicksal und Leistung, Tiibingen/Basel, 1979, pp. 615 ss. (con lit.)
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ban. Por lo demds S. Portes estd mencionado como consul de Dinamar-
caen 1765.%

Malaga se convirtid en el puerto mds importante para el comercio
alemdn. Ciertamente el valor del comercio aleman en Cadiz era mas
alto por el peso de la exportacién de textiles, de la categoria de lienzos
y de las cargazones de productos coloniales. La atraccion de Malaga se
fundaba en el rico catalogo de los frutos del pais, incluso el vino de
Malaga. En el afio 1779, 17 hamburgueses vivian en Malaga como
“transeuntes”’, la “nacion” se limitaba a cerca de 13, pero el numero de
genoveses, franceses e ingleses superaba en un alto grado el de los
alemanes. Las ciudades hansedticas, es decir, en primer lugar Hambur-
go, eligieron sus consules entre los miembros de la nacion.

Ademads de los puertos hansedticos hay que considerar las activida-
des de los otros puertos alemanes de la costa del mar del Norte como
del mar Baltico. Ya menciondbamos los intereses de los daneses.
No hay que olvidar a los prusianos y sus posibilidades desde Alemania
meridional siguiendo la via del puerto austriaco de Trieste, pero con
eso tocamos un campo en que todavia faltan trabajos exhaustivos. 26

\'A

Era nuestra intencion resumir el actual estado de investigacidn
sobre las relaciones comerciales entre Alemania y la costa levantina de
Espafia desde fines de la Edad Media hasta fines del siglo xviir dejando
fuera los cambios que se iniciaron con la Revolucion Francesa y las
guerras que la siguieron. El resultado es un panorama con las lineas
mds o menos generales. A varios puntos las lineas son mas detalladas
gracias a la documentacion particular como lo muestra la historia de la
Gran Compafiia de Ravensburg. A partir del siglo xvi la documenta-
cion alemana es menos abundante, y para la investigacion queda la
tarea de llenar las lagunas tan pronto como sea posible. Pero de la
misma importancia es la obligacion de explorar las ricas fuentes

24 Von den Driesch, Auslindische Kaufleute, pp. 330 ss., 340 ss.

25 Beutin, Der deutsche Seehandel im Mittelmeergebiet, p. 155; H. Pohl, “Die
diplomatischen und konsularischen Beziehungen zwischen den Hansestddten und Spanien
in der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts”, en Hansische Geschichtsbldtter 83, 1965, pp.
72 ss.; Id., “Die hanseatischen Nationalen in Cadiz und Mdlaga im letzten Viertel des 18.
Jahrhunderts™, ibid. 84, 1966, pp. 88-101; Id., Die Beziehungen Hamburgs zu Spanien,
indice: Cddiz, Mdlaga; von den Driesch, Die auslindischen Kaufleute, pp. 418 ss.

26 Beutin, Der deutsche Seehandel pp. 87 ss., 117 ss., 155 ss.; von den Driesch, Die
auslindischen Kaufleute, pp. 423 ss.
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italianas, por ejemplo las de Génova y los archivos espafioles pertinen-
tes.?” Solamente con semejantes esfuerzos serd posible completar el
armazon estadistico que la investigacion ha preparado desde José Canga
Arglielles hasta Hans Pohl. 28

27 Cf. E. Salvador Esteban, “Relaciones comerciales Génova-Valencia en el siglo xvr1”,
en Auti del Congreso Internazionale di studi storici, Rapporti Genova-Mediterraneo-
Atlantico nell’Eta Moderna, pp. 175-212; ead., “Politica y comercio en la Valencia del
siglo xvu, en Aui del II Congresso Internazionale di studi storici, Rapporti Genova-
Mediterraneo-Atlantico nell’Etda Moderna a cura di R. Belvederi, Genova, 1985, pp.
111-155.

28 Cf. Pohl, Die Beziehungen Hamburgs zu Spanien, particularmente pp. 218 ss.; von
den Driesch, Die auslindischen Kaufleute, pp. 418 ss.; H. Kellenbenz, “Der deutsche
Aussenhandel gegen Ausgang des 18. Jahrhunderts, en F. Liitge (ed.), Die wirtschafiliche
Situation in Deutschland und Osterreich um die Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert
(Forschungen zur Sozial-und Wirtschaftsgeschichte 6), Stuttgart, 1964, p. 55; [d., Deutsch-
land und Spanien, pp. 36 ss.




