Josep VICENT BoirA

Sobre lorigen i la intencié: la Commonwealth
catalanovalenciana una decada després

Tots els conceptes que les ciencies socials, i en especial I’assaig, proposen a les socie-
tats en un determinat moment haurien de ser analitzats després d’un cert periode.
Aixi ens estalviariem esfor¢os i elucubracions, enfrontaments personals i malfian-
ces de tot tipus. Per exemple, qui recorda ara la proposta de 2004 del president de la
Generalitat valenciana Francisco Camps d’un eje de la prosperidad? En aquell any,
i contra la proposicié d’una euroregié mediterrania que el president de la Genera-
litat de Catalunya Pasqual Maragall havia llancat any anterior —i que va prendre
cos el 2004 amb la signatura de 'acord fundacional—, Camps feia una crida a la
constitucié d’una alineacié geopolitica Mallorca-Valencia-Madrid protagonitzada
pel mateix Camps, Esperanza Aguirre i Jaume Matas. Aixi, mentre la pressi6 de la
societat civil i empresarial creixia, per exemple, a favor d’un corredor mediterrani
ferroviari, aquells politics posaven en circulacié una operaci6 de distraccié sen-
se bases economiques reals, ni relacions humanes solides, ni cobertura historica.
Als pocs mesos, d’aquell invent ja no se’n parlava i als dos anys exactes, els con-
sellers d’Obres Publiques de les dues Generalitats, José Ramoén Garcia Antén i
Joaquim Nadal, es reunien per primera vegada en una sessié organitzada per I'Ins-
titut Ignasi Villalonga per tal de reivindicar les infraestructures adients que havien
d’unir la capital valenciana amb la catalana.

Josep Vicent Boira (Valéncia, 1963) és catedratic de Geografia Humana a la Universitat de
Valencia. Ha desenvolupat una prolongada activitat en favor de I'euroregié mediterrania i
del Corredor Mediterrani. Autor, entre altres, d’Euram 2010. La via Europea, premi Joan Fus-
ter, La Commonwealth catalano-valencianana (2010), premi Trias Fargas i Roma i nosaltres
(2020). A hores d’ara és comissionat del Govern d’Espanya per al Corredor Mediterrani
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A una deécada, si fa no fa, de la proposta d’'una Commonwealth catalanovalen-
ciana, una primera constatacié que puc fer d’aquest concepte és que encara se’n
parla! T aquest dossier n’és la prova fefaent.

La virtut, en cas de tenir-ne cap, d’aquesta idea que vaig llangar el 2009 fou que
d’alguna manera materialitzava el que els americans diuen un story point, aquell
necessari gir argumental que permet avancar en el guid i prosseguir 'accié quan
sembla que tot esta ja comptat i debatut. En I’argot dels creadors els story points
sén pols dramatics que conformen les vertebres d’un relat i, el 2009, calia proposar
un gir argumental al relat de les relacions entre catalans i valencians. Aixi va naixer
el llibre al qual dona titol aquest concepte i que va rebre aquell any el premi d’assaig
politic Trias Fargas a Barcelona. Certament, qualsevol gir de ’argument necessita
en primer lloc aix0, un guid, un relat. I aquest ja venia d’antic. La proposta de
la Commonwealth crec que sha d’observar dins els intents successius, alguns poc
reeixits i d’altres triomfants, d’oferir-li un relat a una relacié historica, cultural i
economica secular que ha unit, i uneix, Catalunya i el Pais Valencia. Aixi, I'instant
es combina amb la tendéncia. Sense un guié previ solid, cap recurs argumental pot
tenir eficacia. Pero sense un punt d’inflexié i un gir oportd, fins el més consistent
dels fils conductors tendeix al decaiment, al defalliment de 'accié. Si cap merit
va tenir aquell concepte fou el de proposar, en un determinat moment, una nova
manera de narrar les relacions valencianocatalanes i ho va fer, com veurem, mit-
jancant dos ingredients basics: en primer lloc, aprenent del passat, llegint episodis
preterits, especialment del segle XX, que havien estat bé arraconats, bé oblidats o
bé mal interpretats. Fonamentalment, em referisc a relacions economiques, socials
i humanes de tot tipus que van mantenir, tensa, robusta i familiar, la relacié entre
catalans i valencians fins i tot per sobre de les desfetes de la politica. Pero el concep-
te de Commonwealth no sols era un llanterna que ens permetia descobrir aspectes
enfosquits del nostre passat. Esdevenia també un concepte util per al present i,
sobretot, per al futur. O aixi ho pretenia, si més no. La proposicié era —i continua
essent—, un intent de treure la relacié catalanovalenciana de I’atzucac on la histo-
ria politica recent I’havia reclos. La dimensi6 historica de 'assaig era indubtable,
perd era un passat que es mirava amb ulls de futur, com ens recomana Hannah
Arendt. Aixi, navegant entre la conjuntura i Pestructura, entre el passat i el futur,
va apareixer aquest concepte que es va llangar al debat a finals de la primera década
del segle XX, tot i que els seus origens s6n, com veurem, anteriors.

Des de la meua interpretacié personal, el llibre del 2009 conformava la tercera
part d’una trilogia dedicada a explorar els confins —al cap i a la fi, soc gedograf—,
d’un territori fecund i estimat, d’un auteéntic espai viscut com és la interacci6 histo-
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rica, cultural, geografica i economica de les societats catalana i valenciana. El 2002,
jo havia obtingut el premi Joan Fuster d’Assaig dels Premis Octubre per una analisi
de les possibilitats d’'una euroregi6 de I’Arc Mediterrani (EURAM), amb un text ur-
gent, en molts aspectes reactiu davant 'embranzida centralista en materia d’obres
publiques i de projectes territorials d’un José Maria Aznar que, anys més tard, va
confessar, amb la impudica sinceritat d’un fanatic convengut, que s’havia permes
subordinar la politica d’estat en materia d’infraestructures als interessos del refor-
cament de la relacié politica de Valéncia amb Madrid i contra Barcelona. El 2006,
un segon llibre meu, editat per Tres i Quatre, explorava la notable preséncia cata-
lana a ’Exposicié Regional valenciana de 1909, un episodi titllat tradicionalment
de carrinclé i sucursalista. Que fora Eliseu Climent qui em publicara un llibre que
d’alguna manera netejava la imatge d’aquella kermesse burgesa i popular que anun-
ciava el segle XX, i que ho fera tres anys abans del centenari oficial, celebrat amb
un cert desplegament de mitjans oficials, ens parla, per cert, de I'ull clarivident de
Peditor. Per ultim, el llibre editat el 2010 tancava el cicle iniciat el 2002 i dedicat a
treure a la llum tant noves possibilitats de contactes i relacions com a explorar un
passat més complex i ric del que s’havia dit. Al meu entendre, la Commonwealth
malda per afinar tots dos intents. Per una part, eixampla el camp de visié de les
relacions economiques entre catalans i valencians durant tot el segle XX i, a més,
cavalca sobre el projecte estrategic que més ha unit els valencians i els catalans en
la seua historia contemporania: la lluita conjunta pel corredor mediterrani. En re-

construirem el context.

LORIGEN DEL LLIBRE: UN ENCARREC DEL 2002

Tota iniciativa disposa d’una intrahistoria. I aquesta no en podia ser una excepcio.
Conserve encara un correu electronic de data 18 de juliol de 2002 de I’economista
i professor de la Universitat de Barcelona Francesc Roca en qué em fa arribar el
format i estructura d’una col-leccié6 d’una quinzena de llibres que la Generalitat
de Catalunya havia de publicar i que Roca havia de dirigir. Es tractava d’explicar el
catalan model, els successius salts endavant que Catalunya havia experimentat entre
el 1898 i el 2002, pero no des del cofoisme satisfet, sin6 des 'exploracié academica
de qui sap que és perfectament possible tornar enrere. Calia superar, i aixi m’ho
va fer saber, el «dic» historiografic de 1936 i els dubtes i temors del presentisme.
Entre els temes elegits per aquella col-lecci6, Francesc Roca proposava una mirada
agil i novadora a Pentorn espacial de la historia catalana. En aquest sentit, tres am-
bits geografics hi destacaven: I'aglomeraci6 urbana barcelonesa i els seus enllagos
més propers, ’Arc Mediterrani i, per tltim, el mén sencer amb els «catalans terres
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enlla». A mi em va demanar un llibre sobre ’Arc Mediterrani, original que havia
d’estar enllestit el 31 de desembre de 2002. I em demanava expressament una re-
flexi6 sobre la consolidacié d’alguns clusters, de la xarxa de ciutats, del creixement
de les caixes d’estalvi, de les mutues, dels clubs, de 'expansi6 de les exportacions, de
la idea de la industria, aigua i energia, agricultura i ramaderia, construcci6 i turis-
me, dels mercats... Doncs bé, quan em vaig posar mans a la feina, vaig comengar a
descobrir que gran part d’aquests temes no podien explicar-se de manera real per
aventures exclusivament de valencians o de catalans. I em vaig adonar que I'Arc
Mediterrani, en aquells temes, era un territori en ebullicid, creuat per fluxos de
persones 1 moviments de mercaderies, farcit d’aventures empresarials conjuntes,
d’aliances economiques, de compres i vendes mutues, de cronologies compartides,
d’interpretacions de llarga mirada. A mesura que anava passant papers a Francesc
Roca, ell em contestava amb frases del tipus: «Feia temps que no llegia coses tan
properes», properes a la seua perspectiva. I si jo tenia els fluxos i les relacions ben
presents, Roca em va introduir en autors que no coneixia en aquell moment pero
que donaven profunditat a les meues recerques: Joan Crexells, Joan Comorera, Joan
Hortala, Joaquim Maluquer, I’equip de Carreras, Giralt, Lluch i Roca, entre d’altres,
ja havien parlat d’'una franja mediterrania vivag i plena de dinamisme, amb inte-
raccions compartides i estructures semblants. S’endevinava una cadena de fites:
I'economista Roma Perpinya Grau —amb I'innovador L’interes col-lectiu economic
a Catalunya i Valeéncia, del 1932—, obria el cami per a La Esparia del Este, de 1958,
obra del geograf Pierre Deffontaines, a la constitucio, el 1967, d’'una alianca —sota
el franquisme—, de les cambres de comer¢ de Catalunya i del Pais Valencia per
plantejar al regim inversions necessaries o al profetic llibre de Rafael L. Ninyoles del
1992 El Pais Valencia a UEix Mediterrani.

Tres anys més tard del termini marcat i amb un original acabat, la col-leccié no
havia publicat encara un sol dels originals encarregats i, el 2005, Francesc Roca em
va donar permis per buscar un altre editor. Loportunitat va sorgir el 2009, amb la
convocatoria del premi d’assaig politic Ramon Trias Fargas. Corregit i augmentat
en una cinquantena de planes més, ’'original va rebre el guard6 un 22 d’octubre de
2009 a Barcelona amb preséncia d’Artur Mas, aleshores secretari general de Con-
vergencia Democratica de Catalunya, i d’Agusti Colomines, director de la fundacié6
CatDem, que convocava el premi. Per cert, en un principi, i per motius editorials,
el titol que em proposaren fou la Commonwealth catalana. Que, al remat, fora cata-
lanovalenciana no sols explicitava la meua opinié com a autor, sind que s’ajustava
molt més a’esperitiala lletra del contingut. El llibre, al final, veia la llum i reflectia
el que pretenia: mostrar una idea de triple recorregut.
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Primer, en el sentit original del concepte, el llibre llan¢ava una proposta sobre el
«bé comt», que esdevenia una al-legoria del que catalans i valencians podriem fer
si no treballarem d’esquenes. A més, el concepte es presentava, seguint ’exemple
del Regne Unit de la Gran Bretanya i els seus paisos germans, com una proposta res-
pectuosa i autdonoma de cooperaci6. A la llibreta on anotava les meues impressions
inicials tenia subratllada en roig la definici6 que The Times havia fet de la Common-
wealth britanica: They are autonomous Communities [...] equal in status, in no way
subordinate one to another in any aspect of their domestic or external affairs. Aquesta
cita, junt amb altres, es pot llegir a la pagina inicial del llibre. Aquests dos sentits se
sustentaven sobre un tercer: una historia compartida que mostrava que, com més
intensa havia estat 'obertura a I'exterior durant el segle XX, com més gran havia
estat 'embranzida economica i com més ambicié havien tingut les empreses (en el
doble sentit de la paraula, com unitats economiques de produccié o com designis
que es posen en execucié) més eren els exemples de contactes i relacions intenses.
Amb la publicacié del 2010, el llibre comencava la seua odissea particular que, i és
una satisfaccié dir-ho, encara no ha tocat Itaca i continua un llarg viatge, com, amb
paraules més encertades, ens va recomanar el poeta Konstandinos Kavafis.

EL CONTEXT DE I’APARICIO DEL LLIBRE (2010): LA BATALLA PEL CORREDOR
MEDITERRANI, LA CRISIS ECONOMICA I L’ANTICATALANISME DECLINANT

Loctubre de 2009 es respirava un nou clima politic en les relacions entre Catalunya
i el Pais Valencia. Dos factors havien ajudat perque, de manera inedita, els contac-
tes entre representants de les dues Generalitats comengaren a deixar de ser noticia.
En primer lloc, la batalla conjunta a favor del corredor mediterrani, un projecte
basicament ferroviari que venia de travessar un moment complicat, com veurem.
Pero també I'inici de 'esclat de la bombolla immobiliaria i del model de creixement
que la sustentava, periode especialment dur al Pais Valencia.

E1 2009, feia sis anys que el conegut com Informe Van Miert havia impactat com
un meteorit de dimensié planetaria al bell mig de les societats catalana i valencia-
na. El juny de 2003, el Grup d’Alt Nivell (en terminologia de la Comissié Europea)
dirigit per I'excomissari Karel van Miert i creat per I’espanyola Loyola de Palacio,
lliurava les seues conclusions sobre els projectes d’infraestructures prioritaris per
a ’Europa del segle XXI. Tot i que el procés d’elaboracié del mapa de comunica-
cions estrategiques de la Unié havia comengat si més no quinze anys abans, aquell
informe va deixar clar que el corredor mediterrani no era cap prioritat ni per als
qui manaven a Espanya ni per als qui ho feien a Brussel-les. El mapa que va acompa-
nyar aquell document amuntegava projectes a la meitat occidental de la peninsula
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Iberica i confirmava el paper radial de Madrid. La fagana mediterrania espanyola
restava orfena de qualsevol proposta concreta, llevat d’'una generica apel-lacié a
una suposada interoperabilitat de la xarxa ferroviaria peninsular. La consternacié
es va fer notar en alguns entorns academics i en dues associacions que, més tard,
jugarien papers importants en ’'aconseguiment d’un corredor com calia: I'Institut
Ignasi Villalonga, amb la seua catedra (creada el 2002) i Ferrmed (associaci6 nascu-
da el 2004). Cal dir que, com sempre, el paper de la societat civil ha estat fonamen-
tal: recorde ara alguns cenacles pioners de Valencia (terttlia de 'Hotel Inglés, per
exemple, a finals dels anys vuitanta i principis dels noranta), on ja es parlava de la
necessitat d’un tren en condicions amb Barcelona i la resta d’Europa quan s’estava
projectant ’AVE Madrid-Sevilla. Si I'Institut Villalonga proporcionava la cobertura
d’estudis i debats empresarials de caire economic, Ferrmed subministrava informes
farcits dels requisits tecnics i dels estandards ferroviaris per fer seriosa i raonable
la peticié d’un corredor mediterrani a I’altura de les circumstancies. Tot i aixo, el
2005, les coses no estaven molt millor: la Comissié Europea continuava entesta-
da —per pressions dels estats i per la seua propia debilitat—, a no contemplar el
corredor mediterrani entre les seues prioritats, mentre a Espanya altres projectes
d’obres publiques avancaven amb més velocitat que el tren litoral. Un tren que,
en connectar la segona i tercera ciutat de I’estat, encara havia de superar 'obstacle
d’un tram d’una quarantena de quilometres de via tnica, duplicacié de via que no
es va aconseguir fins al gener de 2020 amb la coneguda com la variant de Vandellos.
Tanmateix, a partir de 2006, i, especialment, al 2007, els cercles empresarials orga-
nitzats, aixi com empreses potents, especialment industrials i de Pautomobil, co-
mencen a parlar de la necessitat del corredor. Pot ser ja ensumaven la crisi de 2008.
I a continuacié van venir els politics, els tltims a incorporar-se a la reivindicacié.
En conseqiiéncia, quan el llibre va apareixer el 2010, el panorama era ben diferent
a la situacié de 2003. Tan sols un any després de la seua publicacid, el setembre de
2011, Catalunya, el Pais Valencia i Murcia, representats pels seus presidents, Artur
Mas, Alberto Fabra i Ramoén Luis Valcarcel, mantenien una cimera mediterrania
per exigir el corredor mediterrani. Estavem a les portes de donar —i en part gua-
nyar—, la batalla definitiva: 'octubre de 2011, la Comissié Europea, en boca del
seu comissari de Transports, Siim Kallas, incorporava —no sense alguna jugada
des de Madrid que ara no ve al cas—, el Mediterrani al mapa dels nou corredors
continentals que havien de construir la xarxa transeuropea de transports, assentada
sobre potents mecanismes de financament encara en funcionament. Perd aquesta

és ja una altra historia.
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Aquest episodi s’associa temporalment a I'inici de la crisis economica que va
glacar Espanya entre el 2008 i el 2014 i que, a territoris com el Pais Valencia, va ser
especialment intensa. El model de I’activitat immobiliaria sense fre i la successi6 de
cites de caire internacional (Copa de I’America 2007, renovada el 2010, o el Gran
Premi Europa de Férmula 1 entre el 2008 i el 2012, tots dos episodis a Valencia
ciutat) que serviren per dinamitzar 'activitat constructora i les visites turistiques
comengava a donar senyals de debilitat. El periode de la presideéncia de Francisco
Camps a la Generalitat declinava amb la mateixa velocitat (hi fou substituit el 2011
pel castellonenc Alberto Fabra). La sensaci6 de fin-de-siecle s’estenia pel cos social,
empresarial, cultural i politic valencia. Calia doncs un nou relat. Calia donar pas
a una preocupacié més energica per 'economia productiva, pels sectors exporta-
dors, corregir Pexcés de confianca en el sector terciari. I el corredor mediterrani
n’esdevenia el simbol apropiat. Amb aquest i per aquest, parlavem d’Europa, de
connectar-nos amb la resta del continent, d’exportar les nostres mercaderies, de fer
més rendibles els nostres ports, d’'una mobilitat de persones més comoda i rapida,
de mantenir la competitivitat de les nostres factories en un entorn globalitzat. Al
mateix temps, esdevenia una gegantina politica de recomposicié del poder territo-
rial a Espanya: la periferia mediterrania reclamava un lloc que, fins al moment, la
politica centralista espanyola li havia negat. I aquesta periféria tenia dues societats
d’excepcid, pel seu pes productiu, social i politic: Catalunya i el Pais Valencia.

Tinc la teoria, sense confirmar i a 'espera de debats més intensos, que el de-
clivi de I'anticatalanisme a Valéncia com a paradigma central capag d’explicar la
relacié —o la manca de relacio—, entre valencians i catalans es va assentar sobre
aquest moment. U'anticatalanisme com a narraci6 tenia la virtut, disculpeu-me el
concepte, de constituir una explicacié totalitzadora de les nostres relacions amb
Catalunya: els catalans eren culpables. De qué? Doncs de tot, des de la tendencia
a robar-nos la llengua i la paella, fins a la negativa a donar-nos aigua! Justament
en la senzillesa nua de 'argumentari en radicava 'eéxit. Quan empresaris i politics
valencians i catalans comencaren a reunir-se, a acordar documents i a reivindicar
actuacions conjuntes, 'escletxa comenca a debilitar el mur de I’anticatalanisme.
;Podia mantenir-se un rebuig a Catalunya de mati i reunir-s’hi de vesprada? El
principi del final de I'anticatalanisme d’alt voltatge i de la manca de contactes
entre politics de les dues societats comencava a veure’s a 'horitzé. Ironicament,
quan el Pais Valencia va entrar en fase d’aterratge a la pista de la realpolitik amb
Catalunya, aquesta agafava velocitat per enlairar-se en ’aventura del procés (iniciat
d’alguna manera per Artur Mas el 2012; si, el mateix politic que havia assistit al
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lliurament del meu premi el 2009 i que el 2011 s’havia reunit amb Fabra i Valcér-
cel), accelerant el turbopropulsor d’'un cami que és encara incert. La tendéncia
catalana a maniobrar pel seu compte, fenomen que no comenga amb el procés
pero que s’hi aguditza, tingué excepcions que, de manera significativa, se centra-
ren en el corredor mediterrani. Conserve encara, de la meua etapa en 'adminis-
traci6 valenciana, una carta signada de manera conjunta pels consellers Josep Rull
i Maria José Salvador, reclamant a la ministra Ana Pastor la creacié de la figura
d’un coordinador del Corredor Mediterrani que permetera atorgar interlocu-
ci6 diaria i una certa claredat expositiva al projecte. En aquella missiva, al costat
de la data de 17 de febrer de 2017 figuren els escuts de les dues Generalitats pot
ser per primera vegada en la seua dilatada historia, la qual cosa, n’estic ben segur,
mouria una certa inquietud als amplis despatxos del Paseo de la Castellana, 67. La
manca de rumb catala respecte al Pais Valencia, pero, va manifestar-se poc després
amb Depisodi, erroni al meu entendre, de I'absencia del president Quim Torra
quan el president Ximo Puig va visitar Barcelona un 27 de setembre de 2018 per
reivindicar el corredor mediterrani (de la ma del moviment Vull Corredor, pro-
mocionat per ’Associacié Valenciana d’Empresaris). ;Era més dificil per Torra
saludar Puig que aquest rebera al Palau de la Generalitat de Valencia Carles Puig-
demont un 19 de setembre de 2016 per parlar justament del corredor mediterrani?
No ho crec. Una part notabilissima de I'independentisme catala oblida aixi una
maxima de tota «politica exterior»: que qualsevol estat o nacié del mén sempre
han mantingut, de manera independent al régim administratiu particular propi
i exterior, una especial agenda geopolitica per a arees sensibles del mapa que els
envolta. ;Quina és la «politica exterior» de Catalunya respecte al Pais Valencia?

EL FUTUR DE LA PROPOSTA: DEL FACTOR C A LA GLOBALITZACIO REGIONALITZADA
Tot i aixo, el factor C (C per Catalunya) no ha de limitar-se de manera exclusiva
al mon de la politica. Perque si alguna cosa té la perspectiva de la Commonwealth
és que no necessita necessariament la politica per estabilitzar unes relacions que es
volen d’ample espectre. Unes relacions que pivoten sobre la realitat i la intensitat de
la vida i la cultura i la llengua (per aixo no cal demanar permis), sobre 'aventura
d’uns interessos econdomics comuns (que deriven d’unes estructures socials i eco-
nomiques semblants) i sobre una posici6 geografica determinada (vector geopoli-
tic que als darrers anys s’ha fet més evident). La politica, aixo si, ajudaria a treure
el maxim profit d’aquestes tendencies de fons. I és per aixo que cal rellancar-ne la
idea amb decisié. La globalitzacid, i més encara la globalitzacié regionalitzada que
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experimentarem després de la pandemia de la covid-19, vindra en ajuda nostra.
Sempre ha estat aixi: és una llei de la Commonwealth catalanovalenciana, com hem
vist. El cas de la rivalitat dels ports de Valéncia i Barcelona n’és un bon exemple.
Tan sols una gran estretor de mires ens podria fer (re)caure en una competencia
suicida, quan Pescala de la batalla és global, no sols entre facanes portuaries, sind
entre oceans i rutes mundials.

La proposta de la Commonwealth, a banda de ser 'instrument que pretén il-lu-
minar amb una llum més clara el nostre passat immediat amb la recomposicié
d’episodis poc coneguts, va ser formulada, certament amb un toc de voluntarisme,
com una resposta a la sensaci6 de derrota o, més aviat, de la manca de perspectives
pragmatiques pel que fa a les relacions entre catalans i valencians. Deu anys més
tard, s’ha demostrat que hi ha camp de joc. Aquesta decada de treball concertat de
les societats catalana i valenciana favor del corredor mediterrani, que és molt més
que un tren —com l'eix mediterrani és molt més que un espai geografic—, ens
reafirma en la possibilitat d’una alianga estrategica, una mena de Benelux que ens
obri perspectives, amb una agenda de cooperacié i concertacié de base material
per aconseguir un benestar comu. Al mateix temps, esdevindria un altaveu potent
en el debat politicoterritorial a Espanya, per reclamar les operacions de reequilibri
del poder de tot tipus concentrat al voltant del quilometre zero de la Puerta del Sol.
No trobe cap impediment racional per no perseverar-hi. I si una energia potencial
considerable que el projecte podria posar en marxa, aixoplugat sota la frase que el
1958 el geograf Pierre Deffontaines va escriure: «la missié de la Mediterrania ha
estat sempre despertar la iniciativa i fomentar el progrés».





