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La dislocacié de la geopolitica (del segle XX)

«De moment, el segle XXI ha sigut nefast per al model occidental». Aixi va comen-
car la seua intervencié Pakaj Mishra, novel-lista i assagista, a Barcelona fa uns anys
(Mishra, 2014). La frase, comentada per 'autor de manera critica, no era seua. Per-
tanyia al llibre de John Micklethwait i Adrian Wooldrige The Fourth Revolution
(2014) i certifica que les analisis geopolitiques sovint confonen els desigs (o els
malsons personals) amb la realitat. D’aquella maxima inicial, podriem doncs deri-
var que el segle XX havia estat una centuria favorable a la «civilitzacié occidental».
Mishra no s’esta de dir que si és aixi, caldria valorar també el fet que el mateix se-
gle XX ha estat la centdria més violenta de tota la historia de la humanitat. Tan sols
per aix0, ja pagaria la pena no tancar la porta a noves configuracions mundials per
al que ens resta de segle XXI.

La geopolitica és una ciencia complexa en la qual haurien d’intervenir molts
tipus de coneixements (Bdrdos-Féltoronyi, 2015). Per una part, una geografia po-
litica que analitzés els estats en la seua dinamica espaciotemporal. D’altra banda
leconomia, que s’interessaria per les relacions monetaries, els fluxos d’inversi6 o el
desplegament de les empreses multinacionals. També caldria recérrer a una ana-
lisi d’Estat Major, que estudiés la composicié de les forces armades i els interessos
del domini terrestre i naval. Sense oblidar la diplomacia, amb un capitol destinat
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a mostrar les tactiques de negociacio, o la politologia, que ens explicaria els con-
tinguts que cada societat atorga a conceptes basics com poder, democracia, parti-
cipacid, llibertat o sistema de representacid. En aquest article no tinc possibilitat
d’abordar el que ha passat en el camp de les relacions internacionals en els darrers
cinquanta anys des d’aquesta perspectiva complexa de la geopolitica, pero si que
em voldria acostar a alguns trets associats a la meua trajectoria academica i profes-
sional més recent.

DE PERPLEXITATS I LES SEUES CONSEQUENCIES

Cinquanta anys sén suficients perque els canvis socials i economics que es pro-
dueixen al si d’'una societat afecten la psicologia d’una persona. I en part pense que
molts episodis que estem vivint avui es deuen a la perplexitat davant la magnitud
de les transformacions que s’estan produint. De canvis i transformacions n’hi ha
hagut molts al llarg de la historia, pero potser ara es conjuguen tres condicions que
no s’havien produit abans. En primer lloc, una dimensi6 temporal accelerada: la
velocitat de les transformacions en tots els ambits és espectacular. En segon lloc,
Ialteraci6 substancial i irremeiable dels equilibris mundials entre arees geografi-
ques i continents per raons demografiques i productives. I, en tercer lloc, perd no
per aix0 menys important, un trasbals ideologic, ¢o és, 'afebliment de la tradicio-
nal fortalesa que a Occident havia tingut un pensament de falsa seguretat en el
progrés indefinit i il-limitat, tant del sistema d’estat-nacié com de la democracia
liberal o, en qualsevol cas, d’'una de les dues ideologies occidentals, el socialisme i
el capitalisme (Mishra, 2014). Al meu parer, la conjuncié d’aquest triple fenomen
caracteritza el periode 1968-2018 i es troba en I'arrel de moltes de les reaccions
que avui estem vivint. El ja esmentat Mishra ho resumeix de manera excel-lent:
«les elits angloamericanes [...] es veuen formidablement recompensades pel fet de
viure eternament en el segle XX, quan I’Occident liberal i democratic va esclafar
els seus enemics més malintencionats» (Mishra, 2014: 31). Viure eternament en el
segle XX. Aquest és el pecat original d’Occident i no sols de les elits angloamerica-
nes, com s’ha vist en els recents moviments populistes arreu de la Unié Europea. La
pretensid no sols és que siga vana, el pitjor és que és erronia. Per una part, sembla
del tot irrealitzable viure en un temps present exactament igual que es vivia en el
passat, sobretot amb els canvis assenyalats. Pero és encara pitjor pensar que es pot
viure pendent del temps quan la variable que caracteritzara el segle XXI ja no és
la temporal, siné Pespacial. D’aci que Occident s’enganye dues vegades: la prime-
ra intentant sostenir els esquemes ideologics del segle XX —concedim que alguns
d’ells benintencionats i nascuts de I'experieéncia antifeixista— i la segona suposant
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que la clau de volta del mén actual és la gesti6 del temps i no de 'espai (o no, al-
menys, de l'espai-temps).

En termes teatrals podriem dir que gran part d’Occident esta intentant allar-
gar els dialegs d’una obra en la qual el tel6 ja ha caigut, pero sense adonar-se’n que
no sols ha comengat una nova pega (en altres llengties), siné que ho ha fet en un
altre escenari.

DE LA SOCIETAT EN XARXA A LA CADENA DE VALOR GLOBAL

Des dels anys 80 i 90 del segle XX, molts acadeémics han anat advertint dels canvis
que s’estaven produint al mén. Canvis substancials en el canemas territorial i espa-
cial que sustenta la vida economica, social i cultural. L'aparicié de nous conceptes
com «ciutat mundial», «societat-xarxa», «economia de 'arxipelagy, els «no-llocs»,
etc., testimoniaven les transformacions incipients de escenari espacial global que
no han deixat de madurar als darrers anys amb nous termes, com ara «ciutats-re-
gio», «megalopolis» o «mega-regions». Tot aix0, directament o indirecta, han com-
portat haver de redefinir els conceptes classics del XX com sobirania, estat, lloc,
frontera, nacid, regi6... Pero entre totes les noves articulacions espacials, hi ha dues
que no haurien de passar desapercebudes i que certifiquen els canvis respecte del
1968: la cadena de valor global (CVG) i allo que gose batejar com la «Internacional
de la mobilitat global» (IMG).

La gran novetat economicoespacial del segle XXI ha estat I'aparici6 i consolida-
cié d’importants cadenes de subministrament. Avui, qualsevol producte manufac-
turat empra components que creuen diverses vegades nombroses fronteres. El mén
esta muntat sobre els moviments continus i sense descans de peces de diferent pro-
cedencia i origen en una xarxa de cadenes de valor global que sustenten 'economia
global. Es cert que aquestes CVG contenen en si mateixes elements d’injusticia social
i economica (Wade, 2018), pero és ben dificil imaginar un mén sense elles. Com
ha argumentat recentment Gonzalez (2018), el proteccionisme que ara defensen
alguns paisos occidentals afectaria seriosament aquestes CVG amb el conseqiient
augment del cost del producte per al consumidor, un creixement de la inflaci6 i
la caiguda de la competitivitat. Caldra esperar un poc i observar si els plans del
president Donald Trump de retornar el muscul fabril als Estats Units mitjancant
el proteccionisme aranzelari i els obstacles al comer¢ mundial reeixiran o no. Gose
vaticinar que les possibilitats d’exit sén reduides perqueé en la mateixa esséncia de
I’economia americana és troba el fet del consum massiu de baix cost. Foren els
americans (i no els xinesos) que I'inventaren! Wal-Mart n’és la prova. Molt abans
que les grans factories xineses produiren enormes quantitats d’objectes seriats a
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baix preu per al consum massiu, Sam Walton va crear un imperi a partir d'una
petita botiga a 'estat d’Arkansas (Atles de Le Monde Diplomatique, 1995: 56). Avui,
la cadena Wal-Mart disposa d’11.620 tendes a tot el mdn, ocuparia la posici6 19 en
el ranquing mundial d’estats si férem equivaldre les seues xifres de negoci a PIB, té
2,3 milions d’empleats i cada minut guanya 34.895 dolars.! Pero més interessant
encara és observar que avui el 80% dels proveidors dels productes de Wal-Mart
son... ala Xina! Tot i que la poderosa cadena americana no s’ha pogut (ni ha volgut)
resistir a I’America First de Trump (Sam Walton, el seu fundador, fou condecorat
per George Bush el 1992 i figurava entre els més fidels patrocinadors del Partit
Republica) i el mes d’agost de 2018 va demanar als seus subministradors que cerca-
ren productes més enlla dels fabricats a la Xina,? sera dificil convencer els seus cent
milions de consumidors setmanals que han de pagar més per un mateix producte o
que s’han de limitar a 'estoc de productes made in America quan, amb les platafor-
mes digitals, poden tenir a casa el producte desitjat des de qualsevol part del mon.

Pero junt amb la CVG, cal considerar un altre fenomen que el 1968 no existia:
allo que denomine la «Internacional de la mobilitat global» (IMG). El concepte és
una derivacié de la intuitiva cronica que el periodista Eduardo Magallén va pu-
blicar a La Vanguardia el 23 de juliol de 2018 amb un titol ben cridaner: «La vaga
global aflora»,’ on es relatava 'episodi de les vagues que els treballadors de Ryanair,
Amazon i Deliveroo estaven protagonitzant aquell estiu. Totes tres companyies,
paradigma de la mobilitat global de productes i de persones, s’enfrontaven a de-
cidits moviments sindicals que penetraven per primer cop la cuirassada pell de les
companyies apatrides i globals. El sindical era un pas necessari que havia de venir
després de la contundent aposta del consumidor del segle XXI per aquesta nova
Internacional, no menys revolucionaria que I'original.

La gran pregunta, doncs, és si els ciutadans del mén (especialment els qui tenen
capacitat economica, com ara els occidentals, pero cal ser conscients que ja n’han
arribat d’altres, com els asiatics) estaran disposats a renunciar als avantatges que els
aporten les CVG i la IMG a canvi de continuar «vivint eternament en el segle XX».
I més encara quan el «seu» segle XX no ha estat, especialment, afavoridor per
als interessos de les societats no occidentals. Sembla evident que totes dues coses
so6n incompatibles. O espai o temps.

! <https://www.statisticbrain.com/wal-mart-company-statistics/>

2 <https://www.cnbc.com/2018/08/18/walmart-asks-some-beauty-suppliers-to-consider-
sourcing-outside-of-china.html>

? <https://www.lavanguardia.com/economia/20180723/451043211735/huelga-internacio
nal-ryanair-amazon-deliveroo.html>
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DI1SLOCACIONS GLOBALS EN LA COMPRENSIO DEL MON

La perplexitat —no exempta d’'una desemparanga ideologica d’alternatives— amb
que el mén occidental ha contemplat les dinamiques economiques i espacials
d’aquests darrers cinquanta anys, junt amb la construccié d’unes relacions espa-
cials d’abast global i de caire economic, han conduit a tota una serie de dislocacions
en P'escenari de la geopolitica mundial que no eren facils de preveure el 1968.

En aquells anys, el comerg entre la Xina i els Estats Units no arribava als 2.000 mi-
lions d’euros. El 2010, ja n’era de 460.000. I el 2014, el PIB de la Xina superava el
dels Estats Units en paritat de poder adquisitiu. Segons un informe de PwcC, el 2030
el PIB xines sera un 12% més alt que el nord-america a preus de mercat i un 62%
en paritat de poder adquisitiu. El 2050, aquests percentatges arribaran a ser el
46% i el 70% respectivament (Bregolat, 2018). Si ampliem 'esguard, observarem
que aquest no és només un enfrontament entre dos, sin6 un fenomen global: si el
1980, els Estats Units i 'Europa occidental eren responsables del 50% de la produc-
ci6 mundial, mentre I'India i la Xina en representaven tan sols el 5%, no caldra es-
perar massa (tan sols fins 2023) per tal que, segons les previsions del Fons Monetari
Internacional, les economies india i xinesa arriben al 28% de la producci6 global i
ultrapassen la quota conjunta euro-nord-americana (Gonzalez, 2018). Poc després,
el 2050, també I’India haura superat en PIB-PPPs als Estats Units, mentre Indonésia
i Brasil hauran desbancat, al seu torn, el Jap6 i Alemanya com a quarta i cinquena
poténcia mundial (Law, 2018).

Aquestes dades mostren dues coses que sembla que els analistes que volen
continuar «vivint eternament en el segle XX» no volen reconeixer: la importancia
del multilateralisme del mén emergent i ’enorme poder del comer¢ com a orde-
nador mundial. I quan dic comerg, parle també del turisme, perque aquest no
deixa de ser un comer¢ d’experiéncies i sensacions. Comerg i turisme al segle XXI
serien impossibles sense un mecanisme ocult que sovint es menysté: les xarxes de
connectivitat i de transport, fisic i digital, que han revolucionat la geografia mun-
dial els darrers decennis. Tots aquests fendmens estaven absents —o si més no,
molt disminuits—, el 1968.

Per aix0, al meu parer, la Uni6é Europea faria bé d’assumir dos principis que
dominaran I’escenari geopolitic imminent: el multilateralisme, per una banda, i el
paradigma de la connexid, per I'altra. En poques paraules i com ha defensat Gowan
(2018), una UE forta hauria de ser el principal defensor del multilateralisme, re-
coneixent que el mén bipolar de la postguerra mundial s’ha acabat per sempre, i

participant també activament en la construccié d’una xarxa de connexions glo-
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bal. Per aixo Europa no hauria de menystenir la importancia del comer¢ com a
«estabilitzador» mundial assentat en una xarxa fisica i digital que uneix territoris
en un paradigma de connectivitat. El darrer nidmero de la revista Politica Exte-
rior (ndm. 184) es titula justament «Comerg i poder» perque al segle XXI, aquesta
sera una relacié privilegiada i no només per un motiu de transaccié monetaria o
de balan¢os economics sind precisament perque el comer¢ del segle XXI estara (esta)
bastit sobre una densa xarxa de connexions fisiques i digitals de tot tipus. Negar el
primer equival a negar la segona i vice-versa. Aixi podem concloure que el comerg
global (i la seua cara oculta, la xarxa de transports i comunicacions) no sera sols
part del poder, sera el poder. Veterans analistes geopolitics nord-americans, com
ara George Friedman al seu llibre Els proxims 100 anys (2010), no acaben de cop-
sar aquesta novetat. En el llibre citat, Friedman exposa una teoria del poder assen-
tada en quatre «realitats basiques»: la geografia, la demografia, la tecnologia i la
cultura. I rebla el clau amb una afirmacié que ben bé podia haver estat formulada
el 1968: «Aquests elements definiran el poder america, que al seu torn definira el
segle XXI» (Friedman, 2010: 81). No cal dir que la geografia, la demografia, la tec-
nologia i la cultura seran cabdals, perd a aquesta exposicié estatica li manca la di-
namica espacial que sustenta el nou comerg¢ del segle XXI: les xarxes globals fisiques
i digitals i, més concretament, el control de les CVG i de la IMG. Potser per aixo en
aquell llibre, Friedman menystenia la Xina com «un tigre de paper», i literalment
no s’estava d’afirmar que aquell pais era com el Jap6 «pero amb esteroides» (Fried-
man, 2010: 144). Friedman i molts com ell no volen entendre que la propera guer-
ra mundial es lliurara amb bons i no amb bombes (with bonds not bombs), com
assegura Aaron Klein (2018) amb un joc de paraules que perd una mica amb la
traducci6. El camp de batalla del segle XXI sera el comerg, els mercats de capital i
les finances. I, atenci6, el control de les xarxes de comunicaci6 i transport globals.

THE RAILWAY DIPLOMACY VS. THE GUNBOAT DIPLOMACY

La Xina és un estat amb una fortissima concepci6 territorial. No debades el seu
nom, en xines, és zhong guo, literalment ‘el pais del centre’. El pictograma que repre-
senta la Xina és un quadrat travessat pel mig per una linia meridiana. Amb un nom
aixi no és estrany que foren els inventors de la bruixola i que la cartografia xinesa
es desenvolupés de manera més precog que 'occidental. Aquest sentit espacial de
Iexistencia ha fet que la Xina estiga reformulant 'estrategia nord-americana poste-
rior a la Segona Guerra Mundial (el Pla Marshall, per exemple) amb molta més
sensibilitat cap als entorns que aquella. I augurem que amb un éxit notable. Avui, la
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coneguda com a Belt and Road Initiative (BRI)* o també OBOR (One Belt, One
Road)® llangada pel president Xi Jinping el 2013, sembla voler emular la politi-
ca americana de fa setanta anys en alguns dels seus principis. En primer lloc, to-
tes dues comparteixen el fet de ser clares iniciatives de caire geopolitic. En segon
lloc, ambdues presten una especial atencié a Europa (occidental en el cas america,
oriental en el cas xines) i finalment pretenen d’alguna manera assegurar les «peri-
feries» respectives (America Llatina i Asia, en el cas dels Estats Units; Corea, Taiwan
iles regions de ’ASEAN avui).

La Belt and Road Initiative de la Xina és una iniciativa de connectivitat glo-
bal i d’inversi6é massiva en infraestructures mitjan¢ant les connexions de trens de
mercaderies i de punts de carrega del comerg transcontinental, vies rapides d’alta
velocitat ferroviaria, adquisicié de terminals estrateégiques i inversié en ports i ae-
roports (Alonso, 2018). En resum, un mapa que pot redissenyar el mén. Alguns
exemples en serien la concessié el 2008 per 35 anys a COSCO (China Ocean Ship-
ping Company, una empresa estatal de la Republica Popular de Xina) del port grec
del Pireu o l'acord signat pel primer ministre xines Li Keqiang el 2014, després
d’una visita a Belgrad, per financar un tren d’alta velocitat entre Budapest i la ca-
pital serbia, primer pas d’una xarxa ferroviaria rapida que hauria d’estendre’s fins
a Grecia. Aquest acord se sumava als signats amb Romania i Moldavia per iniciar
les obres d’un altre tren d’alta velocitat, als estudis per connectar Bar (a Monte-
negro) amb la frontera de Serbia o als trens que uneixen, per exemple, la ciutat de
Chengdu (capital de la provincia de Sichuan, situada al sud-oest de la Xina i amb
una poblacié d’uns 10 milions d’habitants) amb Polonia en 12 dies, quan avui
un vaixell en triga 45. Aquesta nova xarxa ferroviaria est-oest no és ciéncia-ficcié.
El 2014, 308 trens operaren entre la Xina i Europa unint Zhengzhou amb Ham-
burg (10.214 km en 15 dies), Wuhan amb Lodz (10.863 km en 15 dies) o Chong-
qing i Duisburg (10.769 km en 16-18 dies).

Amb iniciatives com aquestes, la Xina llangava la railway diplomacy® que, tot
siga dit, a efectes d’estabilitat i pau mundial, em sembla molt més apropiada que
aquella altra que els paisos occidentals practicaren justament contra la Xina du-
rant la fase algida del seu imperialisme al segle XIX: la gunboat diplomacy, la diplo-
macia de la canonera. Amb quina facilitat s’autoperdona Occident els seus pecats!

* Una explicacié prou completa pot trobar-se al web del Banc Mundial: <https://www.world
bank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-initiative>

> <https://elpais.com/elpais/2018/05/02/opinion/1525259890_439074.html>

¢ <https://jamestown.org/program/chinas-railway-diplomacy-in-the-balkans/>
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Africa és un cas emblematic d’aquella diplomacia: tan sols entre 2015 i 2016, la
Xina va invertir en aquest continent 27.000 milions de dolars en infraestructures
(ICA, 2017). Els 6.413 milions de dolars invertits per la Xina el 2016 contrasten
amb els zero euros dels Estats Units de Nord-America (abans de Donald Trump!).
En general, Asia és la gran aportadora de fons a les xarxes de transport, logistica i
abastiment del continent africa: el 2016, quasi 10.000 milions de dolars van arri-
bar d’aquella destinacié, mentre els fons d’Europa en sumaren 6.500. El ferrocarril
Etiopia-Djibuti (750 km), la segona linia electrificada africana, que va comengar a
circular el 2016 per a mercaderies i el 2017 per a passatgers, n’és un bon exemple.
Com un simbol de la geopolitica mundial, aquesta linia substitueix el desaparegut
servei ferroviari d’origen frances que tenia més de cent anys. Els 4.200 milions de
dolars que ha costat la linia han concedit a la Xina la gesti6 durant els cinc anys se-
glients a la inauguracid, per passar després a la Railway Academy of Ethiopia (ICA,
2017: 74). No debades, a la recent cimera del Forum de Cooperacié Xina-Africa
(FOCAC), celebrat a Beijing a comengaments del mes de setembre del 2018, el presi-
dent Xi Jinping va dir textualment: «Donem la benvinguda als paisos africans a
bord del tren exprés del desenvolupament xines». La frase no era solament una
senzilla metafora ferroviaria.

Avui, la BRI —com va fer al seu dia, per exemple, el Pla Marshall—, té dues
funcions evidents. D’una banda, una practica, com assegurar la connexié de les
cadenes de valor que tenen la Xina com a origen (exportacid) o destinacié (impor-
tacié) i millorar la seua seguretat i posicié dins el mercat global, perd també té una
funcié simbolica en difondre pel mén el caracter modern d’una nova Xina, amb
un made-in-China 2.0 (en expressié del bloguer TJMa),” un pais que ja no es limita
a exportar productes barats, sin6 que és capa¢ de vendre a Europa i a la resta del
mon trens d’alta velocitat.

La resposta de la Uni6 Europea a la BRI 0 OBOR ha estat, al meu entendre, encer-
tada. En primer lloc, a mitja termini (2023) es planteja considerar el mapa derivat
de la iniciativa xinesa en associacié amb Dlestrategia europea de xarxes de trans-
port i comunicacid, coneguda com TEN-T Network (Trans-European Transport
Network).® Alain Baron, membre del DG MOVE (una mena de Ministeri de Foment
de la Comissié Europea) no s’ha estat d’assegurar (juny 2018) que: «Quan recon-
siderem la xarxa global ferroviaria [de la Unié], hauriem d’observar les possibilitats

7 <https://pandapawdragonclaw.blog/2018/05/04/journey-to-the-west-what-china-tells-it-
self-about-the-belt-and-road-initiative/>
8 <http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/abouttent.htm>
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que la Belt and Road Iniaitive ens esta oferint».” Fet i fet, al juliol de 2015, la Co-
missié Europea havia llancat ja la coneguda com EU-China Connectivity Platform,
que havia de permetre a les parts interessades de la UE i la Xina bastir iniciati-
ves conjuntes sobre una sinergia entre els projectes d’aquesta nova Ruta de la Seda
i els que hi eren a la cartera de la Uni6. Al juliol de 2018, dins la vintena cimera
UE-Xina,' un dels temes tractats fou aquest i en concret, la Unié va presentar una
llista d’infraestructures per a ser considerades dins el marc d’aquesta iniciativa con-
junta. Una lectura atenta dels projectes'! dibuixaria una geopolitica propia de la
Uni6 —dins la reorientacié mundial cap al gegant asiatic—, molt aclaridora, espe-
cialment per la importancia atribuida al Corredor de la Mar del Nord i Baltica, les
linies de mercaderies per Hongria, Croacia i Serbia, i les inversions als Balcans i a
Eslovaquia i Bulgaria. La Mediterrania —cosa ben preocupant— no apareix en cap
projecte estrategic europeu presentat a la Xina en aquesta cimera.

GEOPOLITICA DISLOCADA
D’aquesta manera i amb aquestes iniciatives, es pot entendre millor la idea —de-
fensada pel mateix establishment xines—, que el gran «estabilitzador» mundial i el
gran defensor del comerg global és avui la Xina, mentre que els Estats Units sembla
que estiguen jugant perillosament amb una caixa de mistos al costat d'un bidé de
gasolina. Aquesta inversié de papers altera substancialment la geopolitica emanada
dels anys seixanta i setanta del segle passat, que atorgava el paper subversiu a regims
«euro-asiatics» (en Pampli sentit de la paraula) i deixava els Estats Units com a
garant de la llibertat de moviments. Avui és la Republica Popular de Xina qui s’au-
toerigeix en la for¢ca dominant que tracta de preservar 'ordre economic mundial,
el garant de I’statu quo. No podem oblidar la declaraci6 del president Xi al World
Economic Forum de Davos del 2017: «we should adapt to and guide economic glo-
balization, cushion its negative impact, and deliver its benefits to all countries and
all nations».'” Guiar la globalitzacié...

A diferéncia de 1968, avui el lliure mercat global ja no va de la ma del neoli-
beralisme de matriu occidental. Aquesta dislocaci6 ha alterat substancialment el

? <https://www.railfreight.com/policy/2018/06/11/ten-t-should-be-revised-looking-at-the-
belt-and-road-initiative/>

10" <http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-4521_es.htm>

' <https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2018-07-13-european-transport-
infrastructure-projects.pdf>

12 <https://america.cgtn.com/2017/01/17/full-text-of-xi-jinping-keynote-at-the-world-
economic-forum>
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panorama geopolitic mundial, si més no des de la crisi de 2008. De retruc, I'al-
termundialisme ha trobat de sobte uns aliats incomodes i desacomplexats: els 1i-
ders de laillacionisme, del neoproteccionisme i de 'autarquia capitalista (una con-
tradicci6 entre termes, tot siga dit). D’aquesta manera, a les tradicionals categories
en que Ulrich Beck (2008) havia dividit els enemics del globalisme (el proteccio-
nisme «negre», «roig» i «verd») caldria sumar-ne ara una altra: el proteccionisme
«blaur, aquell sector del neoliberalisme que s’oposa avui al lliure comer¢ mundial i
que exigeix aixecar aranzels externs, tot i que dins les seues fronteres fomenta el ca-
pitalisme més dur. De manera paradoxal, el proteccionisme «roig» (protagonitzat
pels defensors de Pestat social d’esquerres) i el «verd» (que veia en IEstat 'inic fre
ala destrucci6 ecologica massiva derivada de la globalitzacié) han estat ultrapassats
en capacitat mediatica i politica pel «blau».

Hem d’estar molt atents a la segona fase per la qual aviat transitara «’economia
socialista de mercat» de la Xina i les indubtables repercussions geopolitiques que
tindra. Si la primera fase (la globalitzaci6 continuada dels intercanvis i la fortissi-
ma exportacid xinesa) va causar la descomposicié de la industria manufacturera
de la majoria de paisos occidentals (Halimi i Rimbert, 2018), el mapa global pot
tornar a canviar. Aquesta nova etapa ja s’ha iniciat amb la massiva urbanitzacié de
la poblacié asiatica i en particular de la Xina. Tan sols en aquest pais, la poblaci6 ur-
bana s’ha quintuplicat en els passats 40 anys, arribant a representar ja 831 milions
d’habitants. Aquesta fortissima urbanitzaci6 de la societat xinesa fara que el 2030,
practicament un de cada cinc residents urbans del mén visca a Xina. Una societat
urbana sera, per definicid, una societat consumidora. I la Xina esdevindra un pais,
també, importador. Fet i fet, el novembre de 2018 tindra lloc a Xangai la China
International Import Expo. La seccié de comerg¢ de mercaderies incloura sis are-
es expositives: equip intel-ligent d’alta gamma, electronica de consum i electrodo-
mestics, automobil, roba, accessoris i béns de consum, productes agroalimentaris,
equipament i productes medics, amb una superficie total de 180.000 m?, mentre la
seccié de comerg de serveis inclou serveis turistics, tecnologies emergents, cultura
i educacid, disseny creatiu i serveis de subcontractacié, amb una superficie total de
30.000 m* Poc se’n parla d’aquesta segona fase i de les seues conseqiiencies, pero
potser ens trobem el 2018 a les portes d’un nou canvi d’era. Un canvi tan dificil de
predir com el que devers el 1968 ni tan sols s’albirava i que cinquanta anys després
és ja una realitat, ens agrade o no. El mén canvia i cal habitar-lo en el temps que
toca i amb la gestié de I’espai que cal.

El 22 d’octubre de 1987, al Houston Grand Opera (Texas), John Adams es-
trenava 'opera Nixon a la Xina, inspirada en el viatge que el 1972 el president
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nord-america va fer a aquell pais per primer cop. El primer acte acabava amb una
frase del bariton que interpretava Richard Nixon: «Everyone, listen; just let me say
one thing. I opposed China, I was wrong». Potser sera aquest el lema dels propers
cinquanta anys en la geopolitica mundial.
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